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Lappeenrannan Kauppatorin
asemakaavamuutoksen liikennetarkastelu

Kuva 2. Lappeenrannan kauppatori 1981. Lahde: Eteld-Karjalan museo.
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1. Taustaa

Lappeenrannan Kauppatorin kehittdmiseksi kaupunki laati ensin kolme vaihtoehtoista
suunnitelmaa (ve1-3), minka jalkeen se laati viela kolme edellisista vaihtoehdoista kehitet-
tya lisdvaihtoehtoa ve1+4, ve4 ja ve5. Kaikissa suunnitelmissa torin lansilaidalla oleva ny-
kyinen kauppahalli puretaan ja uusi kauppahalli toteutetaan osaksi torin pohjoisreunalle
toteutettavaa rakennuskokonaisuutta, joka koostuu kauppahallin lisdksi pienesta super-
marketista seka torikahviloista terasseineen. Kaikissa vaihtoehtoissa torikannen alle toteu-
tetaan noin 150-paikkainen pysakoéintilaitos. Laadittujen vaihtoehtojen merkittavimmat erot
ovat pysakaintilaitoksen ajoyhteyden ja kaupan huollon sijoittamisessa. Tassa liikennesel-
vityksessa on tarkasteltu laadittujen vaihtoehtojen jalankulku- ja pydréliikenteen jarjeste-
lyja, liikennetuvallisuutta seka huoltoajon toimivuutta. Lisaksi selvityksessa on arvioitu uu-
den maankaytdn aiheuttaman liikenteen maaraa seka tarkasteltu pysakaintilaitoksen ajo-
yhteyden sijoittamisen vaikutuksia autoliikenteen toimivuuteen kauppatorin Iaheisyydessa
olevissa liittymissa.

2. Muutokset pysakointijarjestelyissa

Kauppatorilla ja sen valitttmassa laheisyydessa on nykyisin yhteensa 108 pysakaointipaik-
kaa, joista 35 paikkaan sijaitsee torin pohjoisreunalla ja 20 etelareunalla seka kauppahal-

lin vierustalla 8. Torin itdpuolella olevalla Toikankadulla on nykyisin yhteensa 21 pysakain-
tipaikkaa ja Oksasenkadulla 14 paikkaa.
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Kaikissa laadituissa vaihtoehdoissa pysakdintipaikkojen maarad maanpinnalla vahenee,
mutta kokonaisuutena paikkojen maara kasvaa vaihtoehdosta riippuen 81-91 paikalla.
Kaikissa vaihtoehdoissa torikannen alle sijoittuvassa pysakdintilaitoksessa on noin 150
autopaikkaa. Taman lisdksi vaihtoehdoissa 1 ja 2 on torin [&heisyydessa 39 autopaikkaa,
joista osa sailyy niiden nykyisilla paikoilla. Vaihtoehdossa 3 pysakdintilaitospaikkojen li-
saksi on maantasopysakointia yhteensa 49 paikkaa.

3. Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt

Alla olevassa kuvassa on esitetty vaihtoehdon 1 mukaiset jalankulun ja pyo6raliikenteen
jarjestelyt. Jalankulkuyhteydet toteutuvat paaosin hyvin. Vaihtoehdon suurimmat haasteet
jalankulkujarjestelyissa sijoittuu torin koilliskulmaukseen, jossa ajoluiska katkaisee jalan-
kulkuyhteyden, ja jossa leikkialueen ja kauppahallin valinen kulkuyhteys on kapea. Myds
pyoraliikennejarjestelyt on vaihtoehdossa ratkaistu kohtuullisen hyvin. Kehittamista kaipaa
erityisesti pyérapysakoinnin sijoittelu. Lisaksi Kievarintien muuttuessa autoliikenteen |api-
ajokaduksi tulee jatkosuunnittelussa ratkaista pyoraliikenteen rooli ko. kadulla. Tassa
vaihtoehdossa pyoéraliikenne on sijoitettu Kievarinkadun pohjoispuolen yhdistetylle vay-
lalle, mika edellyttdd nykyisten pysakointipaikkojen poistamista pohjoisreunalta Kauppaka-
dun ja Toikankadun valilta. Jaljempana olevaan taulukkoon on kirjattu tarkemmin vaihto-
ehdossa havaitut haasteet ja kehittamiskohteet.

\
E' = A\ ¢

e Yhdistetty pyérétie ja Kévelyalue

jalkakaytava

—— Eroteltu pyératie ja
jalkakaytava [ Jalkakaytava
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Seuraavassa kuvassa on esitetty vaihtoehdon 2 mukaiset jalankulun ja pyoraliikenteen
jarjestelyt. Jalankulkuyhteydet toteutuvat paaosin varsin hyvin. Myds tdssa vaihtoehdossa
Torin koilliskulmaukseen sijoitettu ajoluiska katkaisee jalankulkuyhteyden. Ajoluiskan ja
kauppahallin valiin j3a kapeahko ja tiukasti rajattu kaytava, jonka esteettdomyydesta tulee
huolehtia, ettei se tukkeudu mainostelineilla, potkulaudoilla tai kadun kalusteilla.

Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1 lukuun ottamatta Kievarin-
katua, joka tassa vaihtoehdossa on esitetty pydrakatuna, jolloin Kievarinkadun pohjoisreu-
nalla nykyisin olevat pysakointipaikat on mahdollista sailyttaa.

Yhdistetty pybrétie ja
jalkakaytava Kavelyalue
Eroteltu pyérétie ja

jalkakaytava

Py&rakatu — Jalkakaytava

Vaihtoehdon 3 jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt on esitetty seuraavassa kuvassa.
Jalankulkuyhteydet toteutuvat tdssa vaihtoehdossa parhaiten. Kauppahallin paadyn ja
leikkialueen valiin on jadmassa myos tassa vaihtoehdossa kapeahko kaytava, mika on
hyva huomioida alueen jatkosuunnittelussa. Toikankadun katkaisu mahdollistaa kavely-
alueen laajentamisen Toikankadun itdpuolelle ja siirtyminen itapuolen palveluista torin
suuntaan on sujuvaa. Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1.
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Kévelyal
Yhdistetty pyératie ja avelyalue
jalkakaytava

Eroteltu pydrétie ja

jalkakaytava — Jalkakaytava

Seuraavaan taulukkoon on koottu vertailtua eri vaihtoehtojen py6railyn ja jalankulun jar-
jestelyista seka esteettomyydesta. Taulukossa mainittujen huomioiden taustalla on keltai-
nen vari, jos haasteen on arvioitu olevan melko pieni tai vaihtoehdossa esitettya ratkaisua
on helppo kehittda niin, ettd haaste poistuu. Punaisella pohjalla olevien huomioiden arvioi-
daan olevan selkeasti negatiivisia ja niiden poistaminen edellyttda vaihtoehdon merkitta-
vaa muuttamista. Vihrealla pohjalla mainitut jarjestelyt eivat kaipaa kehittamista tai kehitta-

mistarve on hyvin pieni. Taulukossa on kirjaukset niista jarjestelyista, joissa on todettu ole-
van haastetta ainakin yhden vaihtoehdon kohdalla.
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Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 3

teen sujuvuus

Pyora- Kaikki pyérapysakointipaikat on sijoitettu Snellmaninkadun varteen, jolloin ne eivat ole

pysakointi torin idan puolelta saapuville py6railijoille kovin hyvin saavutettavissa. Vaikka laajin
pyoOrapysakointipaikka sijoitettaisiinkin torin lansireunalle, tulisi pyorapysakoéinnin sijoit-
tamista tutkia myds muista suunnista saapuville huomioiden alueen toimintojen sijoittu-
minen.

Pyoriliiken- Kauppatorille saapuminen kaakon suunnasta edellyttaa pyorailijdiden siirtymista Kieva-

rinkadun ajoradalle. Kievarinkadun liikennejarjestelyja on hyva selkeyttaa niin, etté pyo-
railijdiden paikka sailyy koko kadun matkalla samana. Mikali autoliikenteen maara ka-
dulla on vahainen, kadun voi toteuttaa kokonaisuudessaan pyodrakatuna.

Jalankulun
turvallisuus

Huoltoliikenteen liikkuminen ja huoltotoimenpiteiden te-
keminen vilkkaalla jalankulkuvaylalla aiheuttaa liikenne-

turvallisuusriskin.

Huoltoliikenne peruutuksi-
neen torialueella voi ai-
heuttaa vaaraa.

Jalankulun Ajoluiska katkaisee Oksasenkadun etelalaidalle olevan Ajoluiska sijoitetaan riitta-

sujuvuus jalankulkuyhteyden. van pohjoiseen, jotta se ei
katkaisee Kievarintien poh-
joispuolella olevaa jalan-
kulkuyhteytta.

Esteettomyys | Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3

Saattoliikenteen
jarjestelyt

Ajoluiskan ja saattoliiken-
nepaikkojen valiin jaa ka-
peahko jalkakaytava, johon
ei mahtune kyydinodotta-
jien tarvitsemia penkkeja.
Saattopaikka ei ole kovin
viihtyisa.

Kyytia odottaville voidaan
jarjestaa penkkeja ja odo-
tusalue voidaan toteuttaa
viihtyisana.

Saattoliikenteen paikkaa ei
ole osoitettu, mika voi olla
liikkumisesteiselle haaste.

Vaylien leveys

Kauppahallin itdpaahan on
jaamassa kapeahko kulku-
vayla, jonka kunnossapito
voi olla haasteellista, mika
aiheuttaa usein lilkkkumi-
sesteita.

Kulkuvaylat ovat riittdvan
leveita koneelliseen kun-
nossapitoon.

Kauppabhallin itdpaahan on
jaamassa kapeahko kulku-
vayla, jonka kunnossapito
voi olla haasteellista, mika
aiheuttaa usein liikkumi-
sesteita.

Suojatiet

Toikankadun ylittdvat vinot suojatiet ovat nakdvammai-

sille vaikeita hahmottaa.

Vinoja suojateita ei ole
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A, Henkiloautoliikenteen jarjestelyt

Kaikissa vaihtoehdoissa Kievarinkatua jatketaan nykyisesta Toikankadun liittymasta lan-
teen Snellmaninkadulle saakka. Uusi Kievarinkadun ja Snellmaninkadun liittyma toteute-
taan suuntaisliittymana.

Kauppatorin uuden pysakdintilaitoksen ajoyhteydelle on vaihtoehdoissa 1-3 esitetty kolme
vaihtoehtoista sijaintia, joista kahdessa yhteys pysakointilaitokseen toteutetaan torin poh-
joispuolelta Oksasenkadulta ja yhdessa vaihtoehdossa ajoyhteys on Kievarinkadulta.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 Toikankatu on sailytetty yksisuuntaisena lapiajokatuna, josta on
myos ajoyhteydet torin lansipuolen korttelin kahdelle tontille. Kun Kauppatorin alueen jar-
jestelyja toteutetaan, voidaan Toikankadun yksisuuntaisuus sailyttaa nykyisellaan tai vaih-
taa ajosuunta etelasta pohjoiseen. Vaihtoehdossa 3 autoliikenne Toikankadulla on kat-
kaistu ja kadun pohjoisosaan on esitetty maantasopysakointia seka ajoyhteydet viereisille
tonteille. Eri vaihtoehtojen mukaiset henkildautoliikenteen jarjestelyt, ajoreitit seka maan-
tasopysakainnit, on esitetty tarkemmin liitteena olevissa liikennekaavioissa.

5. Huoltoliikenteen jarjestelyt vaihtoehdoittain

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 kaupan huoltoliikenne on sijoitettu rakennuksen luoteiskulmaukseen
siten, etta huoltoliikenne kulkee Oksasenkadun jalkakaytavaa pitkin ja huoltotoimia teh-
daan jalkakaytavalta kasin. Seuraavassa kuvassa on esitetty huoltoliikenteen jarjestelyt
vaihtoehdossa 1. Vaihtoehdossa 2 huoltoliikenteen jarjestelyt ovat vastaavat kuin vaihto-
ehdossa 1, mutta Toikankadun liikkenteen suunta on painvastainen.

ot
\O“mm o

— Huoltoliikenne

Kiinteistéjen huolto
kuorma-autolla

Huolto pakettiautolla

Huoltoliikenteen
pysahdyspaikka

Vaihtoehdossa 3 on kaupan ja kahviloiden huolto sijoitettu rakennuksen lounaiskulmauk-
seen, jolloin huoltoliikenteen reitti voidaan toteuttaa joko suoraan Snellmaninkadulta tai
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torialueen lavitse Kievarinkadun suunnasta. Molemmissa tapauksissa huoltopistetta I1a-
hinna olevat torimyyntipaikat estavat huoltoliikenteen kaantymisen, minka vuoksi huoltoa
ei voi toteuttaa suurimpien toritapahtumien aikana, kun kaikki torin myyntipaikat ovat kay-
tossa.

oo
s0. YouPP° - Huolto,
0 QaeP- kauppa
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Kievarinkadulle sijoittuvan huoltoliikenteen arvioidaan aiheuttavan autoliikenteelle haittaa
vain vahaisessa maarin, silld uuden Kievarinkadun jatkeen likennemaaran arvioidaan ole-
van vahainen, vaikka se tarjoaakin nykyiseen liikkenneverkkoon ndhden uuden, esim. Ok-
sasenkadulle vaihtoehtoisen reitin. Vaihtoehdossa 3 huoltoliikenne aiheuttaa haittaa tori-
alueen jalankululle ja pyorailylle torin lansiosassa. Kaupan huollon lisaksi torialueen jat-
teenkerays aiheuttaa huoltoliikenteen tarpeita.

Kaikissa vaihtoehdoissa on torin jatekeraykselle varattu tilaa torin lounaiskulmauksesta.
Torin jatepisteen huoltoliikenne on toteutettavissa, mutta se edellyttaa jateauton peruutta-
mista, ellei keraysta toteuteta toriajan ulkopuolella. Jatehuoltoliikenne tuleekin huomioida
alueen jatkosuunnittelussa niin, etta jateautolle jaa riittdvasti toimintatilaa. Kaikissa vaihto-
ehdoissa kauppahallin huoltoa on osoitettu uudisrakennuksen itdpaahan, jossa on myos
jalankulkua ja mahdollisesti myds pyorailyliikennettd. Kauppahallin huollon on oletettu to-
teutuvan pakettiautoilla. Mikali kauppahallin huolto on tarpeen tehda suuremmalla kalus-
tolla, tulee se huomioida jatkosuunnittelussa torin kalusteiden sijoittelussa seka torille joh-
tavien vaylien mitoituksessa. Kaikkien vaihtoehtojen huoltoliikenteen kaaviot ovat raportin
liitteena.
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6. Liikenneturvallisuus

Alla olevassa taulukossa on vertailtu vaihtoehtojen 1-3 liikennejarjestelyjen turvallisuutta.
Taulukossa mainittujen huomioiden taustalla on keltainen vari, jos haasteen on arvioitu
olevan melko pieni tai vaihtoehdossa esitettya ratkaisua on helppo kehittaa niin, etta
haaste poistuu. Punaisella pohjalla olevien huomioiden arvioidaan olevan selkeasti nega-
tiivisia ja niiden poistaminen edellyttaa vaihtoehdon merkittdd muuttamista. Vihrealla poh-
jalla mainitut jarjestelyt eivat kaipaa kehittamista tai kehittamistarve on pieni. Taulukossa
on kirjaukset niista jarjestelyista, joissa on todettu olevan haastetta ainakin yhden vaihto-

ehdon kohdalla.

Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3

Autoliikenne

Autoliikenteen maara Kievarinkadulla lisaantyy, kun yhteys Snellmaninkadun ja
Kauppakadun valinen autoliikenneyhteys avataan Kievarintien jatkeen myéta.
Autoliikenteen lisaantyminen heikentaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvalli-
suutta.

Sammonkadun, pyséakdintihallin ajoluiskan ja Toi- Liittymien maara ei li-
kankadun liittymat Oksasenkadulla ovat hyvin |&- saanny nykyisestaan.
hekkain (alle 40 metrin matkalla), mika aiheuttaa
risteysjarjestelyihin sekaannuksen vaaraa heiken-
tden autoliikenteen turvallisuutta.

Ajonopeudet

Kievarinkadun uuden osuuden seka sen olemassa olevan katuosuuden ajora-
dan leveys, 7 metri, ei tue jalankulkualueen alhaisia nopeusrajoituksia. Ajora-
dan leveyden suositus 5,5-6 m. Kadun voi mahdollisesti toteuttaa myos pyora-
katuna.

Toikankadun ajoradan leveydeksi on viitesuunni- Toikankadulla ei ole |api-
telmissa esitetty 7 metria, joka ei tue jalankulku- ajoliikennetta.

alueelle ominaisia alhaisia nopeusrajoituksia,
minka vuoksi ajoradan leveytta olisi hyva kaventaa
5,5-6 metriin.

Peruuttaminen

Torin etelalaidalle sijoitetuille pysakdintipaikoille ajo tapahtuu jalkakaytava ja
pyoratie ylittden, mika on liikenneturvallisuusriski.

Huoltoliikenne Ok- Torialueella tapahtuva huoltoajo peruutuksineen ai-
sasenkadun jalkakayta- | heuttaa likenneturvallisuusriskin, minka vuoksi olisi

lisuus

Huoltoliikenne valla aiheuttaa liikenne- | tarkeaa ajoittaa huoltoliikenne vahaliikenteiseen
turvallisuusriskin. ajankohtaan vuorokaudessa.
Suojateiden turval- Toikankadun ylittdva suojatie on osoitettu vinosti Toikankadulla ei ole lapi-

ajosuuntaa vasten. Esteettomyyden nakdkulmasta | ajoliikennetta, joten suo-
parempi vaihtoehto on toteuttaa suojatie kohtisuo- | jatie ei ole tarpeen.

rasti ajorataan nahden. Saattoliikenteen kaista pi-
dentaa suojatien pituutta.
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7. Uuden maankayton vaikutukset liikennemaariin

7.1.  Nykyiset likennemaarat ja ennuste

Lappeenrantaan laaditun liikennemallin mukaan yleinen autoliikenteen kasvu vuodesta
2020 vuoteen 2040 kauppatorin laheisyydessa olevilla kaduilla vaihtelee. Suurinta kasvu
on torin pohjoispuolella kulkevalla Oksasenkadulla, jossa kasvu on noin 13 %. Torin lansi-
puolella olevalla Snellmaninkadulla liikenteen maara on suurin, ja silla kasvua on noin 6
%. Torin itapuolella kasvu on huomattavan paljon maltillisempaa ollen Kauppakadulla noin

Kuva 3. Vasemmalla autoliikenteen méaéaréat huipputunnin aikana 2020 ja oikealla ennustevuonna 2040. Léhde: Lappeenran-
nan lilkennemalli.

Kun likennemallin mukaisia likennemaaria vertaa suunnittelualueen laheisyydessa ole-
vien liikennevalojen tunnistimien laskemiin likennemaariin, voidaan todeta, etta likenne-
mallin perusennusteen 2020 autoliikenteen maara ovat kauttaaltaan alemmalla tasolla.
Nain ollen autoliikenteen simuloinneissa on kaytetty perusennusteen mukaisia likenne-
maaria, joihin on lisatty kauppatorin uuden maankaytén aiheuttama autoliikenteen tuotos.

7.2. Arvio likennetuotoksesta

Kauppatorin kehittamisen myéta nykyinen kauppahalli puretaan, mutta tilalle rakennetaan
uusi, pienempi kauppahalli seka torikahviloita terasseineen. Olemassa olevan kauppahal-
lin likennetuotoksen arvioidaan olevan samaa suuruusluokkaa kuin viitesuunnitelmissa
esitettyjen uuden kauppahallin ja torikahviloiden liikennetuotos yhteensa. Nain ollen lisalii-
kennetta arvioidaan syntyvan vain uudesta supermarket -toiminnosta. Kaikissa vaihtoeh-
doissa lisaliikenteen maara on sama.

Kaupan synnyttdmaa liikennetuotosta arvioitaessa on kaytetty pienen supermarketin kes-
kimaaraista likennetuotosta, joka Lappeenrannan kokoisella kaupunkiseudulla on 220
kayntikertaa kutakin 100 myyntinelikdmetria kohden (ks. alla oleva taulukko).

kayntia/100 myynti-m? Taulukko: Pienen supermarketin liikennetuotos

Pieni supermarket (400—1 000 myynti-m?) - - ——seuduittain. Lahde: SYKE, Liikennetarpeen ar-
keskiarvo vaihteluvali |~ """ o :
viointi maanké&ytén suunnittelussa.

Helsingin seutu vaikutusalueineen 340 1201 600

Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 220 130-310

Qulun, Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden kaupunkiseudut 230 80-370

45 000-80 000 asukkaan kaupunkiseudut 220 85490

20 000—45 000 asukkaan kaupunkiseudut 190 85-380

alle 20 000 asukkaan seudut 160 35-270
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Lappeenrannan kokoisella kaupunkiseudulla paivittistavarakauppoihin suuntautuvista
matkoista 58 % tehdaan henkildautolla, 27 % jalan, 14 % polkupyoéralla ja 1 % joukkolii-
kenteella (ks. taulukko alla).

Kulkutapa {osuus tehdyista matkoista, %)

45 000—80 000 asukkaan kaupunkiseudut
jalan polkupyéralla henkildautolla joukkoliikenteelld

keskimaarin koko seudulla 27 % 14 % L8 % | %

Taulukko: Kulkutapajakauma paéivittéistavarakauppoihin suuntautuvilla matkoilla keskisuurilla kaupunkiseuduilla keskiméaa-
rin. Lédhde: SYKE, Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa.

Edella mainittu kulkutapajakauma on koko seudun keskimaarainen jakauma, ja koska
suunniteltu kauppa sijaitsee Lappeenrannan keskustassa jalankulkuvyéhykkeelld, arvioi-
daan kulkutapajakauman painottuvan keskimaaraista enemman kestaviin kulkutapoihin ja
olevan lahempana suurten kaupunkiseutujen jalankulkuvydhykkeiden kulkutapajakaumaa
(ks. taulukko alla).

Kulkutapa (osuus tehdyistd matkoista, %)
Tampereen ja Turun kaupunkiseudut
jalan polkupydrilld henkildautolla joukkoliikenteelld
jalankulkuvydhyke 57 % 5% 9% 8%
joukkoliikennevydhyke 34 % 6 % 59% 1%
autovydhyke 15 % 11 % 5% 0%
keskimairin koko seudulla 5% 8% 55 % 3%

Taulukko: Kulkutapajakauma péivittéistavara kauppoihin suuntautuvilla matkoilla Tampereen ja turun kaupunkiseuduilla.
L&hde: SYKE, Liikennetarpeen arviointi maanké&ytdn suunnittelussa.

Lappeenrannan jalankulkualueelle sijoittuvan vahittaistavarakaupan kulkutapajakauman
arvioidaan olevan alla olevan taulukon mukainen. Taulukossa on esitetty suunnitellun kau-
pan liikennetuotos eri kulkutavoilla, kun marketin myyntipinta-ala on 955 m?. Lis&ksi taulu-
kossa on arvioitu autoliikenteen maara, kun henkildbauton keskikuormitus ostosmatkoilla
on 1,63 henkilo/henkiloauto. Huoltoliikenteen maaran arviossa on huomioitu, etta raken-
nukseen sijoittuu merkittdva maara pienmyymalsita, minka vuoksi huoltoliikenteen arvioi-
daan toteutuvan enemman pakettiautoilla kuin kuorma-autoilla.

Kulkutapa Kulkutapaosuus Ostos-/huoltokadyn- liikennemaara /vrk
tien maara
Jalankulku 30 % 630 1260 jalankulkijaa
Pyoraily 15 % 309 618 pyorailijaa
Joukkoliikenne 5% 103 206 jl-matkaa
Henkil6auto 50 % 1160 1289 ajoneuvoa
Raskas liikenne 4 8 ajoneuvoa
Pakettiautot 13 26 ajoneuvoa
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8. Liittymien toimivuustarkastelut

Liikenteen toimivuutta on tarkasteltu nykytilanteessa (ve0) sekd Kauppatorille suunnitel-
luilla vaihtoehtoisilla liikennejarjestelyilla (ve1, ve2, ve3) Toimivuustarkasteluissa kaytetty-
jen liikennemaarien lahtétietoina ovat vuoden 2020 Lappeenrannan Emme-malli seka lii-
kennevalojen ilmaisintiedot Snellmaninkadun ja Oksasenkadun liittymista seka arvio uu-
den maankayton tuottamasta lisaliikenteesta. Taipalsaarentien ja Snellmaninkadun liiken-
nevalot on mallinnettu nykyisten ajoituskaavioiden mukaisesti (iltaruuhka, ohjelma 6), ne
on yhteenkytketty, ja niissa on 80 sekunnin kiertoaika.

Kauppatorin alueen liikenteen palvelutaso on nykyisen iltahuipputunnin aikaan vahintaan
tyydyttavalla tasolla, ja likennevirrat paasevat valoliittymista yhden vihrean vaiheen ai-
kana. Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa (ve1-3) iltahuipputunnin likenteen palvelutaso
on paaosin hyva tai tyydyttava, mika on yleisena keskusta-alueen ruuhka-ajan toimivuu-
tena verrattain hyvalla tasolla. Sdannollisin jono muodostuu Snellmaninkadun ja Oksasen-
kadun valoliittymaan etelan tulosuunnalle, mika johtuu Snellmaninkadun ja Mutkakadun
kiertoliittymasta tulevasta tasaisesta likennevirrasta. Snellmaninkadun hetkellinen maksi-
mijonopituus valoissa on kaikissa tarkasteluvaihtoehdoissa noin 60 metria. Kievarinkadun
suuntaisliittymasta paasee hyvin kdantymaan pohjoiseen Snellmaninkadulle.

Kauppatorin uuden maankaytdn ja pysakointilaitoksen liikkennetuotoksen vaikutus alueen
liikenteelliseen toimivuuteen on kokonaisuudessaan vahainen, ja tarkasteluvaihtoehtojen
valilla ei liikennevirtojen toimivuudessa ole juurikaan eroa. Pysakaintilaitoksen liittyman si-
jainnin vaikutus liikennevirtojen toimivuuteen:

¢ Ve1 on vaihtoehdoista liikenteellisesti lahimpana nykytilannetta. Oksasenkadun
suojateille ja liittymiin muodostuu lyhyita hetkellisia jonoja.

o Ve2 kuormittaa eniten Snellmaninkadun ja Oksasenkadun liittymaa, jossa valitys-
kyky sailyy edelleen riittavana, eika jarjestely pidenna valoliittyman jonopituuksia
tai viivytyksia.

o Ved siirtaa liikennevirtoja eteldan ja kiertoreiteille, mika pidentaa hieman jonoja ja
viivytyksia eteldssad Mutkakadulla. Toikankadun katkaisu ja liikennevirtojen tasai-
sempi jakautuminen torin etela- ja pohjoispuolille vapauttaa tilaa torin ympariston
jalankulku- ja pyoraliikenteelle.
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9.

Kehittamisehdotuksia katujarjestelyihin VE1-VE3

Kaikkien vaihtoehtojen katujen leveydet tulisi tarkistaa vastaamaan asetettuja/ase-
tettavia nopeusrajoituksia. Ajoratojen kaventaminen lyhentaa suojateiden pituuksia
ja mahdollistaa puuistutuskaistoille lisaa leveytta.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 saattotaskua on syyta lyhenta3, jottei Toikankadun ylittava
suojatie olisi niin pitka ja ajonopeudet yksisuuntaisella kadulla pystyisivat mailtilli-
sina.

Vaihtoehdossa 3 ajoluiskan sijoittamista pohjoisemmaksi on hyva tutkia, jotta ja-
lankulkuliikenteen yhteys Kievarinkadun pohjoisreunalla ei katkeaisi.

Kievarinkadun autoliikenteen maaran arvioidaan olevan kohtuullisen vahainen, jol-
loin sen voisi toteuttaa pyorakatuna. Pyorakadulla pyoraliikenteesta ei ole haittaa
jalankulkuliikenteelle edistaen esteettomyytta.

Vaihtoehtoisesti Kievarinkadun pohjoisreunalle voidaan toteuttaa yhdistetty jalka-
kaytava ja pyoratie, mutta se edellyttaa pysakadintipaikkojen poistamista Kauppa-
kadun ja Toikankadun valiselta osuudelta.

Jotta tori eri toimintoineen olisi saavutettavissa hyvin pyoraillen, tulee pyora-
pysakdintipaikkojen sijoittelua kehittda niin, ettad pysakadintipaikkoja on eri puolilla
toria. Sijoittelussa on hyva huomioida, etta suurimmat pysakdintitarpeet sijoittuvat
torin pohjoisosan kaupan, kauppahallin ja kahviloiden laheisyyteen, mutta tarpeita
on myds mm. leikkipaikkojen laheisyydessa.

Pyodrapysakainnin mitoitukseksi esitetdan kaupallisten rakennusten osalta 1 ppp/
70 K-m2 ja torin toimintojen osalta 30 ppp. Pydrapysakointi kannattaa toteuttaa
laadukkaana ja sen tulisi mahdollistaa runkolukitus.

Torin etelalaidan pysakointipaikkojen jatkosuunnittelussa on hyva kiinnittaa huo-
miota siihen, ettei niille ajaminen tai niilta poistuminen edellyta jalkakaytavan tai
yhdistetyn vaylan ylittdmista.

On hyva harkita kauppatorin asemakaavan merkintéihin dfa-merkintaa, joka edel-
Iyttaa alueen rakennusten ja kulkualueiden toteuttamista esteettomyys huomioi-
den. Kaavamerkinndin voi osoittaa myds maarayksen toteuttaa esteettomyyden
erikoistasoisia kulkureitteja.

Ajoluiskan sijoittaminen Toikankadun katualueelle vahentaisi yhden autoliikenteen
littyman Oksasenkadulta parantaen jarjestelyjen selkeytta ja jalankulun turvalli-
suutta sekd esteettomyytta. Lisaksi ratkaisu toisi valjyytta torin koilliskulmauksen
jarjestelyihin. Saattoliikenne tulisi talléin sijoittaa Toikankadun itapuolelle.

Ajoluiskan sijoittaminen Kievarinkadun katualueelle Snellmaninkadun ja Toikanka-
dun valilla lisaisi torialueen kayttdaluetta. Lapiajettava Kievarintie jaisi toteutu-
matta.
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10. Lisavaihtoehtojen (ve 1 b+4, ve 4 ja ve5) tarkastelut

Lappeenrannan kaupunki on laatinut kolmen aiemmin tarkastellun viitesuunnitelmavaihto-
ehdon liséksi kolme uutta vaihtoehtoa uuden pysakointilaitoksen liittymiselle katuverk-
koon: ve4 ja ve5 seka ve1b+4, joka on ve1:n ja ve4:n yhdistelma. Uusissa viitesuunnitel-
mavaihtoehdoissa on huomioitu aiemmissa vaihtoehdoissa havaittuja kehittamistarpeita,
kuten pydrapysakointijarjestelyihin ja suojateiden turvallisuuteen liittyvia asioita. Pydralii-
kenteen, jalankulun, esteettdmyyden, likenneturvallisuuden seka huolto- ja autoliikenteen
keskeisimmat huomiot kaikkien tarkasteltujen vaihtoehtojen osalta on koottu liitteena ole-
vaan vertailutaulukkoon. Seuraavissa kappaleissa on kuvaukset ja keskeisimmat havain-
not lisdvaihtoehdoista.

10.1. Vaihtoehto 1b+4

Vaihtoehdossa on kaksi ramppia pysakointilaitokseen, toinen vaihtoehdon 1 mukaisesti
Oksasenkadulta, Toikankadun suuntaisesti sen lansipuolella ja toinen Kievarinkadulta
vaihtoehdon 4 mukaisesti torin l&nsireunassa, hyvin lahelld Snellmaninkadun liittymaa.

Vaihtoehdon jalankulkujarjestelyt vastaavat paaosin vaihtoehdon 1 jarjestelyja. Pysakainti-
laitoksen toinen ajoramppi lisda jalankulkijoiden estevaikutusta ja tuo uuden konfliktipis-
teen autoliikenteen kanssa. Vaihtoehdossa Toikankadun saattoliikenteen kaistaa on ly-
hennetty niin, ettd Toikankadun ylittdva suojatie on saatu mahdollisimman lyhyeksi.

Myos pydraliikenteen jarjestelyt ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1 lukuun ottamatta
pyorapysakaintia, jota tdssa vaihtoehdossa on vahemman toisen pysakdintilaitoksen ajo-
rampin vuoksi

Pysakointilaitoksen rampin sijoittaminen hyvin lahelle Snellmaninkadun liittymaa voi ai-
heuttaa satunnaisesti toimivuusongelmia Snellmaninkadulla tilanteissa, joissa laitokseen
vasemmalle kaantyva lilkkennevirta joutuu vaistdamaan Kievarinkadun idasta lanteen suun-
tautuvaa lilkkennetta. Kun samaan aikaan Snellmaninkadun suunnasta pysakointilaitok-
seen suuntautuva liikennevirta joutuu vaistamaan Snellmaninkadun jalkakaytavalla ja pyo6-
ratiella olevaa lilkkennettd, voi tilanteesta aiheutua myos liikenneturvallisuusriskeja.

Ajorampin sijoittaminen hyvin lahelle Snellmaninkadun liittymaa on erityisesti tavanomai-
sen kokoisille (6 m) pakettiautoille haastava, mika lisda ko. kohdan liikenneturvallisuusris-
kia. Alla olevassa kuvassa esitetyn, 6 metria pitkalla pakettiautolla tehdyn ajouratarkaste-
lun perusteella voi todeta, ettd ajorampin sijoittaminen lahelle Snellmaninkadun littymaa
edellyttaa viitesuunnitelmassa esitettya enemman tilaa. Liikenneturvallisuusriskit, autolii-
kenteen sujuvuus seka tilankayttdé huomioiden ajoramppia ei suositella sijoitettavan lahelle
Snellmaninkadun liittymaa.
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Kahden ajorampin toteuttaminen suunnitellun kokoiselle pysakaintilaitokselle on hyvin te-
hotonta maankayttda ja nostaa pysakointipaikkojen toteuttamisen yksikkdkustannuksia.
Ajoramppien sijoittaminen tiiviisti rakennettuun ymparistdoon aiheuttaa aina liikenneturvalli-
suusriskin ja jalankululle estevaikutuksen. Pysakointilaitoksen suunnitteluohjeiden mu-
kaan pysakointilaitokseen tulee suunnitella yksi ajoliittyma kutakin 300 - 400 autopaikkaa
kohden. Nain ollen noin 150 autopaikan pysakdintilaitokselle suositellaan yhta ajoliitty-
maa.

Vaihtoehdossa kaupan huolto on esitetty rakennuksen luoteiskulmaan, jolloin huolto ta-
pahtuu Oksasenkadun eteldpuolella olevalta jalkakaytavalta vaihtoehdon 1 tapaisesti.
Jotta huoltoliikenne ei ristedisi uuden kauppahallin sisdankayntiin suuntaavan jalankulku-
likenteen kanssa, on jalkakaytavan ja ajoradan valiseen erotuskaistaan jatetty huoltolii-
kenneaukko Snellmaninkadun ja Sammonkadun valille. Huoltoliikenteen aukko tulee olla
riittdvan laaja, jotta kuorma-auto mahtuu kdantymaan Oksasenkadulta jalkakaytavalle
idan suunnasta saapuessa. Erotuskaistaan tehtava huoltoaukko on mahdollista toteuttaa
yliajettavana ja sen ajettavuuteen tulee kiinnittdd huomiota erityisesti talvikunnossapi-
dossa. Alla olevassa kuvassa on esitetty 13 metrid pitkdn huoltoajoneuvon ajouratarkas-
telu, josta on havaittavissa, etta idasta saapuessa huoltoliikenne on ahdas, mutta kuiten-
kin mahdollinen. Lannesta idan suuntaan ajaessa 13 metria pitka huoltoajoneuvo joutuu
Oksasenkadulle kdantyessaan kayttdmaan osin vastaantulijoiden kaistaa. Vaihtoehdossa
on esitetty huoltoliikenteen tarpeita kauppahallille rakennuksen itapaatyyn. Huollon arvioi-
daan tapahtuvan pakettiautoilla, ja sen tilantarve on hyva huomioida jatkosuunnittelussa.

SISAANAJO |
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10.2. Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa 4 pysakdintilaitoksen ajoramppi on sijoitettu Kievarinkadulle, hyvin lahelle
Snellmaninkadun liittymaa ja kaupan huolto samalla tavalla kuin vaihtoehdossa 3 raken-
nuksen lounaiskulmaukseen. Viitesuunnitelmassa huoltotilan etelapuolelle on sijoitettu
leikkipaikkaa, mika asettaa haasteita huoltoliikenteen jarjestelyille. Vaihtoehdossa on esi-
tetty huoltoliikenteen tarpeita kauppahallille rakennuksen itdpaatyyn. Pydraliikenteen jar-
jestelyt ovat lahes vastaavat kuin vaihtoehdoissa 1 ja 2, mutta py6rapysakadintia on sijoi-
tettu myds torin itareunalle. Jalankululle vaihtoehdossa on muita vaihtoehtoja enemman
tilaa, mikali Toikankadun eteldosa toteutetaan torin ja itdpuolen jalkakaytavan kanssa sa-
maan tasoon, jolloin alue toteutuu liikenteellisesti jaettuna tilana.

Ajorampin sijoittaminen Kievarinkadulle, hyvin lahelle Snellmaninkadun liittymaa voi ai-
heuttaa ajoittain lyhytaikaisia sujuvuus- ja liikkenneturvallisuusongelmia Snellmaninkadun
oikeanpuolimmaisella kaistalla, kuten vaihtoehdon 1+4 kohdalla on esitetty. Tdman vuoksi
pysakdintilaitoksen liittyman sijoittamista lahelle Snellmaninkatua ei suositella.

Vaihtoehdossa esitetty leikkipaikan sijoittaminen pysakdintilaitoksen ajoluiskan ja kaupan
huoltoalueen valiin ei mahdollista riittdvaa huoltoliikenteen ajotilaa tilanteessa, jossa huol-
toliikenne saapuu lannen suunnasta suoraan Snellmaninkadulta. Huoltoliikenteen on mah-
dollista toimia idan suunnasta.

Alla olevissa ajouratarkasteluissa on esitetty huoltoliikenteen vaatimat liikenndintitilat tilan-
teessa, jossa huoltoajoneuvo saapuu Toikankadun suunnasta (ylempi kuva) ja Snellma-
ninkadun suunnasta (alempi kuva). Kuvista voidaan havaita, ettei huoltoliikenteen ole
mahdollista saapua Snellmaninkadun suunnasta, mikali leikkialue sijoitetaan viitesuunni-
telmassa esitettyyn paikkaan.

Huolto
Huolto, x4
Kauppa
Jatep.
b4 Huolto,
%\ Kahvilat
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Rakennuksen itapaatyyn esitetyille kauppahallin huoltopisteille liikenndinti suositellaan
tehtavan pienehkdlla kalustolla (kokoluokka pakettiauto), jottei Sammonkadun jatkeena
oleva kavely-yhteys kauppatorille sulkeutuisi.

10.3. Vaihtoehto 5

Vaihtoehdossa 5 pysakadintilaitoksen ajoramppi on sijoitettu Torin eteldlaidalle Kievarinka-
dun suuntaisesti siten, etta ajoliittyma rampille sijoittuu l1&ahelle Toikankadun liittymaa. Jotta
ajorampille kaantyminen olisi mahdollista, on ramppi sijoitettu noin 6 metrin paahan Kieva-
rinkadun ajoradan reunasta, ajoliittyman leveys on noin 8 metria ja ajorampin leveys on
8,1 m. Talléin pakettiautoilla ajaminen rampilla vastakkaisiin suuntiin on mahdollista,
mutta edellyttaa varovaista ajotapaa.

Kievarinkadun pohjoispuolella olevalle, nykyiselle Toikankadun katualueelle on suunnitel-
massa esitetty aluetta, joka toimii normaalikaytdssa henkildautojen pysakodintipaikkoina,
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mutta isoimpien toritapahtumien ja markkinoiden aikaan alueelle voidaan osoittaa myynti-
paikkoja. Tdma alue suositellaan toteutettavan ns. shared space-tyyppisesti, jolloin alue
yhdistyy toisaalta toriin ja toisaalta Kievarinkadun jalkakaytavaan kynnyksettomasti. Alu-
een lapiajo Toikankadun pohjoispaassa olevalle pysakdintialueelle suositellaan kuitenkin
suljettavan rakenteellisesti, esim. pollarein.

Huoltoliikenteen jarjestelyt vastaavat vaihtoehdon 3 jarjestelyja, eli huoltoliikenteen toimi-
minen kuorma-autolla on mahdollista, kun huoltoaluetta I1ahinna olevilla toripaikoilla ei ole
toimintaa.

Saattoliikenteelle ja likkumisesteisten pysakdintipaikoille on varattu tilaa Toikankadun
pohjoispaahan toteutettavalle pysakdintialueelle, mika parantaa torialueen saavutetta-
vuutta.

Vaihtoehdon jalankulkujarjestelyt vastaavat vaihtoehtoa 4, lukuun ottamatta Kievarinka-
dun etelareunaa, jossa pyoraliikenne on erotettu jalankulusta, mika parantaa jalankulun
turvallisuutta ja esteettdmyytta. Eroteltu jalkakaytava ja pydratie parantaa pyéraliikenteen
sujuvuutta. Jalankulun ja pydraliikenteen erottelun jatkosuunnittelussa tulee huomioida,
etta kaksisuuntaisen pyodratien ohjeleveys on minimissaan 2,5 metria ja erittain tiiviisti ra-
kennetussa ymparistdssa olevan jalkakaytavan minimileveys 2,25 m. Vaihtoehdossa pyo-
rapysakaéintia on maarallisesti eniten ja se on sijoitettu hajautetusti torin reunoille huomioi-
den eri ldhestymissuunnat.

10.4. Lisavaihtoehtojen liikenteellisen toimivuuden yhteenveto

Lisavaihtoehdoista ve4 ja ve5 vastaavat autoliikenteen toimivuudeltaan ve3:sta, ja ainoa
ero toimivuudessa on hetkellisten lyhyiden jonojen siirtyminen Kievarinkadun lansiosaan
pysakdintiliittyman edustalle. Pysakdintilaitoksen ainoan liittyman sijainti Kievarinkadulla,
I&hellda Snellmaninkadun littymaa, korostaa Kievarinkadun ja Snellmaninkadun suuntais-
littyman vaikutusta vaikeuttaen pysakaintiin saapumista ja sielta poistumista. Toisaalta
pysakdintilaitoksen ajoliittyman sijoittaminen torin etela- tai lansireunaan on hyva asia yh-
tenaisen torialueen luomisessa.

Ve1b+4 on autoliikenteen kannalta tasapainoisempi alavaihtoehto Ve1:sta, ja liikenteelli-
sen toimivuuden osalta sijoittuu Ve1:n ja Ve3:n valilla. Ve1b+4 on tilankaytdllisesti hei-
kompi kuin muut vaihtoehdot, mutta vahentaa pysakaintilikenteen kiertoreittien tarvetta.
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11. Kehitetty vaihtoehto 3C

Kauppatorin suunnittelun edetessa tutkittiin vaihtoehdosta 3 kehitettya vaihtoehtoa 3C.
Siina autoliikenteen jarjestelyja on muutettu Snellmaninkadun ja Kievarinkadun liittymassa
niin, etta Kievarinkadulle voi kaantya Snellmaninkadulta seka etelan etta pohjoisen suun-
nista ja myos Kievarinkadulta kdantyminen Snellmaninkadulle on mahdollista molempiin
suuntiin. Liittymamuutoksen lisdksi Toikankadun pohjoisosa on muutettu pysakdintialu-
eesta jalankulku- ja pydraliikennepainotteiseksi kaduksi, jonka kautta huolto ja tonteille ajo
viereiseen kortteliin on mahdollista. Lisaksi vaihtoehdon 3C katuvarsipysakointia on jarjes-
telty uudelleen, jolloin alueen katujen varsille on jaGamassa 34 autopaikkaa, minka lisaksi
uuteen, torin alle rakennettavaan pysakointilaitokseen tulee 150 autopaikkaa. Tassa vaih-
toehdossa alueen pysakointipaikkamaara kasvaa nykyisesta 108 autopaikasta 184 auto-
paikkaan. Vaihtoehdon 3C mukaiset henkildautoliikenteen jarjestelyt on esitetty alla ole-
vassa kuvassa.

Henkildautoliikenne

Liikkumisesteisten
pysakointipaikoille ajo

Pys&kainti

11.1. Jalankulun jarjestelyt

Alueen koillisosassa on liikennetilaa vapautettu autoliikenteeltd jalankululle, mika on pe-
rusteltua huomioiden keskustaan suuntautuva jalankulkulikenne. Oksasenkadun ita-
paassa autoliikenteelle on varattu pysakadintipaikkoja, mutta sen nopeutta on hillitty raken-
teellisin ratkaisun, mika lisaa jalankulun miellyttavyytta ja turvallisuutta. Yksityiskohtai-
sessa suunnittelussa on hyva huomioida nakévammaisten liikkuminen ja harkita tarvitta-
vien ohjaavien elementtien toteuttamista suunnittelualueelle ja sieltd muun muassa sata-
man ja keskustan suuntiin.
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11.2. Pyoraliikenteen jarjestelyt

Vaihtoehdon 3C pyoraliikenteen jarjestelyt ovat padosin samanlaiset kuin alkuperaisessa
vaihtoehdossa 3. Pyorapysakointia on kehitetty alkuperaiseen vaihtoehtoon nahden lisaa-
malla torin ymparille pysakdintitilaa eri suunnista tulevalle pyoraliikenteelle. Tama paran-
taa torin saavutettavuutta pyoéraliikenteella. Suunnittelualueen kavelyn ja pyoérailyn jarjes-
telyt on esitetty alla olevassa kaaviokuvassa.

Pyorapysakainti

— Jalkak&ytavd
— Yhdistetty pydratie ja
jalkakaytava

Eroteltu pydrétie ja
Jjalkakaytava

Kievarinkadun varteen torin kohdalle suunnitellut katuvarsipysakointipaikat kaventavat yh-
distettya jalkakaytavaa ja pyoratietd, minka vuoksi jatkosuunnittelussa suositellaan harkit-
tavan autojen katuvarsipysakdintipaikkojen sijoittamista koko Kievarinkadun matkalle sa-
malle puolelle, jolloin yhdistetyn vaylan leveys voidaan sailyttada koko kadun matkalla yhte-
naisena. Pyodraliikenteen jarjestelyt vaikuttavat myds jalankulun miellyttavyyteen. Kievarin-
kadun katutilan esimerkkipoikkileikkaus on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kievarinkatu

28m 35m 0.6m 3m 3m 25m  06m  25m

Sidewalk Drive lane Tum lane Parking lane Sidewalk Made with St re et mix

Sidewalk tree

Kuva 4. Esimerkkipoikkileikkaus torin kohdalla idén suuntaan

11.3. Liikenneturvallisuus

Snellmaninkadunkadun ylittdvan suojatien sijoittaminen noin 15 metria Kievarinkadun liit-
tyman pohjoispuolelle voi olla turvallisuusriski erityisesti pyoraliikenteelle, silla suojatien
sijoittuminen lahelle littymaa, mutta kuitenkin liittymaalueen ulkopuolelle voi aiheuttaa
epatietoisuutta vaistamisvelvollisuuksissa autoilijoiden ja pyorailijdiden kesken. Pyoralii-
kenteen Snellmaninkadun ylitse arvioidaan kuitenkin olevan hyvin vahaista, koska kadun
Iansireunalla ei ole pydratietd. Suojatien epatavallinen sijoitus risteyksesta irrallaan on tur-
vallisuusriski my6s jalankulkijoille varsinkin, kun suojatieylityksissa on osuudet, joissa
kaksi ajokaistaa on rinnakkain samaan suuntaan.

11.4. Autoliikenne

Snellmaninkadun ja Kievarinkadun liittyma@muutoksen vaikutusta liikenteen toimivuuteen

on arvioitu toimivuustarkasteluin tilanteessa, jossa Snellmaninkadun ja Kievarinkadun liit-
tymaa ei ohjata likennevaloin. Huipputunnin liikennemaaran Kievarinkadulle ja sielta pois
arvioidaan olevan kohtalaisen vahainen, minka vuoksi autoliikenteen toimivuus Kievarin-
kadun ja Snellmaninkadun liittymassa on vain hiukan heikompi kuin tilanteessa, jossa ko.
littyma toteutetaan suuntaisliittymana.

Suurimmat vaikutuksen uuden liittyman avaamisella on liikenneturvallisuuteen, joka voi
heikentya hiukan uuden littyman vuoksi. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi tulee liitty-
maa muotoilla uudelleen siten, etta rakenteet ohjaavat nykyista paremmin kayttamaan al-
haisempia nopeuksia. Lisaksi Kievarinkadun uusi liittyma ja Toriparkin liittymat tulee ja-
sentaa saarekkein siten, ettd ne hahmottuvat autoilijalle selkeasti kahtena eri littymana.

Suunnittelualueen autoliikenteen kadut ovat padosin maankayttdéa palvelevia tonttikatuja
lukuun ottamatta Snellmaninkatua, joka toimii alueellisena kokoojakatuna. Katujen toimin-
nalliset luokat suositellaan huomioitavan, kun Kauppatoria ymparoivia katuja kehitetaan.
Erityistd huomiota suositellaan kiinnitettavan ajoratojen leveyksiin siten, etta ne tukevat
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jalankulkuymparistdissa kaytettava ajonopeuksia. Alla esimerkkeja suositelluista katujen
poikkileikkauksista. Ylitettavien ajoratojen leveydet seka kaytettavat ajonopeudet ovat
my0s esteettdmyyteen ja alueen kaveltavyyteen vaikuttava tekija.
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Kuva 5. Snellmaninkadun esimerkkipoikkileikkaus porrashuoneen kohdalla pohjoisen suuntaan.
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Kuva 6. Esimerkkipoikkileikkaus uuden kaupan kohdalla idén suuntaan.
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Liitteet:
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Jalankulun ja pyéraliikenteen kaaviot VE1 — VE5
Autoliikenteen kaaviot VE1 — VE5

Huoltoliikenteen kaaviot VE1 — VES
Ajouratarkastelut VE1 — VE5

Autoliikenteen toimivuustarkasteluraportti VE1 — VE3
VE1 — VES5 vertailutaulukko
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Lahtotiedot ja simulointimalli

Lilkennemaarien lahtotietoina vuoden 2020 Lappeenrannan Emme-
malli seka ilmaisintiedot Snellmaninkadun ja Oksasenkadun liittymasta

Taipalsaarentien ja Snellmaninkadun liilkennevalot on mallinnettu
nykyisten ajoituskaavioiden mukaisesti (iltaruuhka, ohjelma 6)

Lilkenteen toimivuustarkastelussa nykytilanne (veO) sekd Kauppatorin
lilkkennejarjestelyjen tulevaisuuden vaihtoehdot (vel, ve2, ve3)

Valoissa yhteenkytkenté ja 80 sekunnin kiertoaika

Tarkasteluvaihtoehdot 1-3

Vaihtoehdoissa eroja Kauppatorin pysakointiliittyman sijainnissa

ja Toikankadun liikennejarjestelyissa

Mallinnettu Kievarinkadun yhteys Snellmaninkadulle,
Snellmaninkatu ja Kievarinkatu suuntaisliittymana

Mallinnettu jalankulku- ja pyoréavaylien muutokset

Kauppatorin uuden paivittaistavarakaupan liikennetuotoksena
Kauppatorin 150 autopaikan pysakdintilaitokseen saapuu 64
ajoneuvoa ja poistuu 63 ajoneuvoa; uuden maankayton
liikennetuotos on lisatty nykytilanteen (veO) lukuihin jakamalla
se suunnittain alueen nykyliikennemaarien suhteessa

Kauppatorin lounaiskulman jatkotarkastelussa P-Torin
liikennemaaria on tarkennettu ja kasvatettu Emme-mallin
tiedoista: vaihtoehtojen 3b ja 3c simuloinnissa P-Torille on
mallinnettu 41 poistuvaa ja 19 saapuvaa ajoneuvoa

)

Emme-malli: iltahuipputunti 2020

Nykytilanteen simuloinnissa toteutuneet liikennemaarat

mev\U\.Ue‘““aus
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Valtakatu Liikennevirrat
12 i il Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
- IIII A (eﬁt!ir‘r'n hyva) <50

Kauppatorin nJ [N Sthame | wrm
T s 1 D (valttava) 25.1-40,0

- = - ¥ e __ e = B &= uono 1 - 60,
liikenteellinen L _E S % S |

- - i> ma
toimivuus 20 ua Jonopituus ()
= Keskiarvo

VeO: Nykyinen iltahuipputunti

@& Hetkellinen maksimi

- Alueen suurin liikennevirta, noin 600—-700
ajoneuvoa iltahuipputunnissa, kulkee
Snellmaninkadulla etelasta pohjoiseen

- Saannollisimmat jonot muodostuvat
Snellmaninkadun ja Oksasenkadun
valoliittymé&an eteléan ja lannen
tulosuunnille

- Lannesta oikealle kaantyva suuri

lilkennevirta saa pitkan vihrean vaiheen
samanaikaisesti etelan tulosuunnan kanssa

- Snellmaninkadun liikenteen palvelutaso
on vahintaan tyydyttava
- Valojen yhteenkytkennan ansiosta

seuraavissa valoissa keskimaaraiset
viivytykset ovat lyhyita (3—5 s)



\ \ \ ) ipalsaarentie -
I e Liikennevirrat

Valtakatu . : “ |

a Iz 12 3 - :w(eﬁt!a"r'n ;Jyvé) : :I:,yl;lws e
Kauppatorin [N e . |
= - ] w =T 1 & sl \ <=3 D (valttava) 261-40,0
litkenteellinen g | — gt - s |

. . 18 =—> \
tO I m IVU U S 2@ | ,_;\ Jonopituus (m)
= Keskiarvo

Vel: Pysékointilaitos Oksasenkadulla,

@& Hetkellinen maksimi

Toikankadun liitkenne pohjoisesta etelaan

- Kauppatorin pysakoinnin lisaliikenne pidentaa
noin 10 metrilla hetkellisia jonopituuksia
Oksasenkadulla idasta lanteen seka <ol Size
Snellmaninkadun viereisissa oxe2
Valtakadun ja Mutkakadun liittymissa

- Pysakointilaitoksen edustalla ennen

Sammonkadun suojatieta ajoneuvojen
hetkellinen maksimijonopituus on 25 metria

- Jonot javiivytykset kasvavat hieman
etelan ja idan tulosuunnilla
Mutkakadun kiertoliittyméssa

- Katuverkon pienemmissa liittymissa hetkellisia
lyhyitd jonoja, ei merkittavia viivytyksia

- Snellmaninkadun valityskyky Kauppatorin
lisaliikenteella on riittava



\\\I)

- 12
Kauppatorin n sz
liikenteellinen M
toimivuus =

Ve2: Pysakointilaitos Oksasenkadulla,
Toikankadun litkenne etelasté pohjoiseen

Taipalsaarentie -
Valtakatu

18 =—>

______________________________________

Pysakointilaitoksen sijainti Oksasenkadun ja
Sammonkadun liittymaéassa selkeyttaa o
pa\s2

Oksasenkadun liikennejarjestelyja Ta\'\o a5

- Pysakointilaitoksen liittymassa
hetkellinen maksimijonopituus on noin
15 metria, ei sddnndallisia jonoja

- Toikankadun liikkenne jonoutuu hetkittain
pohjoisosassa, maksimijonopituus 18 metria

- Toikankadun suuntaisuuden muutos ja
pyséakointiliittyman sijainti ohjaavat etelan
lilkennevirtoja Oksasenkadulle ja
Snellmaninkadulle; Kauppakatu toimii kaakon
suunnan liikkenteen reittina

Lilkenteen laajemmassa toimivuudessa ei
merkittavia eroja vel.een verrattuna

Liikennevirrat

| 4@ F (erittain huono)

Palvelutaso Keski viivytys (sfajon )
_ . 4 (erittain hyva) <50
&= B (hyva) 51-150
L <O c (tyydyttava) 15,1-250
<=3 D (valttava) 25.1-40,0
\ == E (huono) 40,1-60,0

> 60,0

Jonopituus (m)

= Keskiarvo
@& Hetkellinen maksimi




\ \ \ ) ipalsaarentie -
I Tair Liikennevirrat

Valtakatu
-Iz TJ- - Palvel ] Keskil viivytys (sfajon.)
- llz i A (eﬁt!ir‘r'n hyva) <50
Kauppatorin "dIb \‘éiﬁlﬂiﬁm i
. - 1 - 1] D (vz.;f:a} 251 :40,0
liikenteellinen B e e
- - 19 => e
toimivuus =) A Jonopituus m)
2@ /™ Keskiarvo

Ve3a: Pysakointilaitos Kievarinkadulla,

@& Hetkellinen maksimi

Toikankatu katkaistu

- Kauppatorin pysakointilaitoksen liittyman
sijainti Kievarinkadulla siirtaa
lilkkennevirtojen painotusta etelan suuntaan

- Pysékoéinnin viereinen Snellmaninkadun
ja Kievarinkadun suuntaisliittyma seka
Toikankadun katkaisu ohjaavat osan
pysékointiliikenteesta Kkiertoreiteille, mika
kuormittaa vahaisessa maarin Mutkakadun
kiertoliittymaa ja Taipalsaarentien tulosuuntaa

- Oksasenkadun jonot ja viivytykset lyhenevat
hieman

- Kievarinkadulla pysakointilaitoksen ja
Toikankadun liittymien kohdalla hetkellisia
lyhyita jonoja

- Kauppatorin alueen liikenteen palvelutaso
on vahintaan tyydyttavalla tasolla



\\ \ I ) Taipalsaarentie—

Valtakatu
Kauppatorin ru'igz
liikenteellinen M
19 =—>

toimivuus

Ve3b: Pysakdintilaitos

20

Kievarinkadulla, Toikankatu
katkaistu, sallittu kdantyminen
pohjoisesta Kievarinkadulle

Mallissa pohjoisen ja lannen tulosuunnan
liilkenteesta 29 ajon./h kayttaa uutta reittia ja
kdantyy Snellmaninkadulta pohjoisesta
vasemmalle Kievarinkadulle

- Jarjestely jonouttaa hetkellisesti
Snellmaninkadun pohjoisen tulosuuntaa

- Pohjoisen tulosuunnan hetkellinen
maksimijonopituus 63 metrig; suoraan kulkeva

liikenne voi ohittaa vasemmalle kdantyvan ajoneuvon

oikeanpuoleiselta kaistalta

keskimaaraiset viivytykset ovat 0—4 sekuntia ja
liittyma&n palvelutaso on erittéin hyva

- Eteléstd pohjoiseen kulkevan liikenteen

maksimijonopituudet kasvavat hieman, syyna P-Torin

aiempia tarkasteluja suurempi liikennetuotos

Snellmaninkadulta pohjoisesta vasemmalle

kdantymisen salliminen on liikenteellisesti toimiva

ratkaisu

Snellmaninkadun, Kievarintien ja P-Torin liittym&ssa

-

u

Liikennevirrat

Palvel ) Keskil viivytys (s/ajon.)
€ 4 (erittain hyva) <50
&= B (hyva) 51-150
{|c (tyydyttava) 16,1 -25,0
<=3 D (valttava) 25.1-400
€= E (huono) 40,1-60,0
4= F (erittain huono) > 60,0

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@& Hetkellinen maksimi




Liikennevirrat

\\ \ I ) Taipalsaarentie—

Valtakatu

'|2 i Palvel ) Keski viivytys (s/ajon.)
1 12 ‘\‘ = ) (erittain hyva) <50
auppatorin n e
i} A _ \ {|c (tyydyttava) 16,1 -25,0
- = - e | \ <=3 D (valttava) 25,1-40,0
litkkenteellinen b4 e .. | o (oo
‘E; . = i | .\ 3 \ ) 4= F (erittin huono) > 60,0

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@& Hetkellinen maksimi

- - @‘
toimivuus ﬂ@:@

Ve3c: Pysékointilaitos 20
Kievarinkadulla, Toikankatu

katkaistu, sallittu kdantyminen
pohjoisesta Kievarinkadulle ja
Kievarinkadulta eteldan

- Vasemmalle kdantyminen on sallittu
Kievarinkadun liittyman kaikilla tulosuunnilla,
lisayksena 30 ajon./h Kievarinkadulta
etelaan kaantyvia

- Maksimijonopituudet kasvavat hieman
Snellmaninkadulla ja Kievarinkadulla
- Mutkakadun kiertoliittyméan jonon hanta yltaa

hetkittéin P-Torin liittyman kohdalle mutta ei
vaikeuta Kievarinkadulta vasemmalle kdantymista

- Kievarinkadun tulosuunnan hetkellinen
maksimijonopituus on 15 metria

- Kievarinkadulta vasemmalle k&antyvan liikenteen keskimaardinen
viivytys on 9 sekuntia ja palvelutaso on hyvg; liittyman muiden
lilkennevirtojen palvelutaso sailyy erittain hyvana

- Kievarinkadun liittyméan avaamisen vaikutukset alueen
lilkennevirtojen toimivuuteen ovat vahaisia, koska kaantyvat
virrat pohjoisesta ja liittyman sivusuunnilta ovat pienia
(noin 30-50 ajon./h)




\\\I ) Yhteenveto

Lahtokohdat

- Alueen suurimmat lilkkennevirrat kulkevat Kauppatorin lansipuolella pohjoisen ja etelan valilla

- Oksasenkadun valoissa suuret liikennevirrat etelasta pohjoiseen ja lannesta oikealle eteldén kdéntyvat saavat samanaikaisen vihredn vaiheen, mikéa jattaa
Kauppatorin suuntaiselle Oksasenkadun tulosuunnalle riittavasti vihredn aikaa

- Sivusuunnilla likennemaarat ovat lahtotietojen mukaan vahaisia, noin 10-150 ajoneuvoa iltahuipputunnissa
Toimivuus

- Kauppatorin alueen liikenteen palvelutaso on nykyisen iltahuipputunnin aikaan vahintaan tyydyttavélla tasolla
- Liikennevirrat paasevat valoliittymistéa yhden vihrean vaiheen aikana
- lltahuipputunnin liikenteen palvelutaso on kaikissa vaihtoehdoissa paaosin hyva tai tyydyttava, mika on yleisena keskusta-alueen ruuhka-ajan toimivuutena
verrattain hyvalla tasolla

- Saanndllisin jono muodostuu Snellmaninkadun ja Oksasenkadun valoliittymaan etelan tulosuunnalle; syyna tasainen lilkennevirta
Snellmaninkadun ja Mutkakadun Kiertoliittymasta

- Snellmaninkadun hetkellinen maksimijonopituus valoissa on kaikissa tarkasteluvaihtoehdoissa noin 60 metri&; eteldpuolella Kievarinkadun suuntaisliittymasta
paasee hyvin kdantymaan pohjoiseen Snellmaninkadulle

- Kauppatorin uuden maankayton ja pysakointilaitoksen liikennetuotoksen vaikutus alueen liikenteelliseen toimivuuteen on
kokonaisuudessaan vahainen; tarkasteluvaihtoehtojen liikennevirtojen toimivuudessa vélilla ei ole suurta eroa

- Pysakointilaitoksen liittyman sijaintivaintoehdot:
- Vel on vaihtoehdoista liikenteellisesti lahimpéana nykytilannetta. Oksasenkadun suojateille ja liittymiin muodostuu lyhyita hetkellisia jonoja.

- Ve2 kuormittaa eniten Snellmaninkadun ja Oksasenkadun liittymaa, jossa valityskyky séilyy edelleen riittavana; jarjestely ei pidenna valoliittyman jonopituuksia
tai viivytyksia.

- Ve3 siirtaa liikennevirtoja etelaan ja kiertoreiteille, miké pidentaa hieman jonoja ja viivytyksia etelassa Mutkakadulla. Toikankadun katkaisu ja liikennevirtojen
tasaisempi jakautuminen torin etelé- ja pohjoispuolille vapauttaa tilaa torin ympaéariston jalankulku- ja pyoraliikenteelle.

- Vaihtoehdoissa 3b ja 3c Kievarinkadun liittyman palvelutaso on paaosin erittain hyva. Liittyman avaaminen vasemmalle kdantyville virroille
on liikenteellisesti toimiva ratkaisu.

- Pohjoispuolen valo-ohjauksen vuoksi Snellmaninkadun lilkkenne on jaksottaista, mika helpottaa Kievarinkadun kohdalla kdantyvien virtojen toimivuutta

- Jarjestely aiheuttaa hetkellisen jonon Snellmaninkadun péaasuunnalle pohjoisesta etelaan; vaikutukset rajoittuvat Kievarinkadun liittymaan
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Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 3

Vaihtoehto 1+4

Vaihtoehto 4 Vaihtoehto 5

Vaihtoehto 3C

Pyorapysakointi

Kaikki pyorapysakéintipaikat on sijoitettu Snellmaninkadun varteen, jolloin ne eivat ole torin idén puolelta
saapuville pyorailijdille kovin hyvin saavutettavissa. Vaikka laajin pyorapysakointipaikka sijoitettaisiinkin
torin lansireunalle, tulisi pyorapysakainnin sijoittamista tutkia myds muista suunnista saapuville huomioiden

alueen toimintojen sijoittuminen.

Pyo6rapysakdintia on niukasti ja vain
torin lansireunalla

Vaihtoehdossa on
pysakaintipaikkoja kohtuullisen
hyvin ympari toria, mutta myos
koilliskulmaukseen on syyta
sijoittaa pyorille pysakdintipaikkoja
Kauppahallin sisdédnkaynnin
|8heisyyteen

Pyo6rapysakointia on monipuolisesti torin
eripuolilla, jolloin useimpien asiointipisteiden
lahella pydrapysakaintipaikkoja

Pyoraliikenteen

Kauppatorille saapuminen kaakon suunnasta edellyttaa pyorailijéiden siirtymisté Kievarinkadun ajoradalle.
Kievarinkadun liikennejarjestelyja on hyva selkeyttaa niin, etta pyorailijdiden paikka sailyy koko kadun

Kauppatorille saapuminen pyoralla on sujuvaa.

Kievarinkadun
pyoraliikenteen

sujuvuus matkalla samana. Mikali autolikenteen maara kadulla on vihainen, kadun voi toteuttaa kokonaisuudessaan jarjestelya on tarpeen
pyorakatuna. selkiyttaa.
Jalankulun Huoltoliikenteen liikkuminen ja huoltotoimenpiteiden tekeminen vilkkaalla Huoltoliikenne torialueella voi Huoltoliikenteen liilkkuminen ja Huoltoliikenteen ristedminen Snellmaninkadun jk+pp-vaylan Huoltoliikenteen

turvallisuus

jalankulkuvaylalla aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin.

aiheuttaa vaaraa, mutta sen
ajoittamine vahaliikenteiseen
aikaa vahentaa riskeja

huoltotoimenpiteiden tekeminen
vilkkaalla jalankulkuvaylalla aiheuttaa
liikenneturvallisuusriskin, jonka
arvioidaan kuitenkin olevan pienempi
kuin ve1:ssa.

kanssa on pieni likenneturvallisuusriski, jota voidaan
lieventaa huoltoliikenteen ajoituksella.

ristedmiset ovat
turvallisuusriski, joita
voidaan minimoida
huoltoliikenteen
ajoituksella

Ajoluiska katkaisee Oksasenkadun eteldlaidalle olevan

Ajoluiska sijoitetaan riittavan

Ajoluiska katkaisee Oksasenkadun

Jalankulku on alueelle ja sen ymparilla on sujuvaa.

Jalankulku alueella on

Jalankulun
) jalankulkuyhteyden. pohjoiseen, jotta se ei etelalaidalle olevan Toikankadun eteldosan muuttaminen kavelykaduksi tai sujuvaa.
SUJLIVUUS katkaisee Kievarintien jalankulkuyhteyden. osaksi toria laajentaa vapaata kavely-ymparistoa linkittaen
pohjoispuolella olevaa viereisen korttelin sujuvasti toriin.
jalankulkuyhteytta.
Esteettomyys Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3 Vaihtoehto 1+4 Vaihtoehto 4 Vaihtoehto 5 Vaihtoehto 3C

Saattoliikenteen

jarjestelyt

Ajoluiskan ja
saattoliikennepaikkojen valiin jaa
kapeahko jalkakaytava, johon ei
mahtune kyydinodottajien
tarvitsemia penkkeja. Saattopaikka
ei ole kovin viihtyisa.

Kyytia odottaville voidaan jarjestaa
penkkeja ja odotusalue voidaan
toteuttaa viihtyisana.

Saattoliikenteen paikkaa ei
ole osoitettu, mika voi olla
likkumisesteiselle haaste.

Ajoluiskan ja saattoliikennepaikkojen
valiin jaa kapeahko jalkakaytava,
johon ei mahtune kyydinodottajien
tarvitsemia penkkeja. Saattopaikka ei
ole kovin viihtyisa.

Saattoliikenteelle ei ole erikseen
osoitettu paikkaa, mutta se on
osoitettavissa Toikankadun
pysakaintialueen torin puoleisesta
paasta. Myos liikkkumisesteisten
pysakaintipaikkoja on hyva osoittaa
lahelle toria.

Saattoliikenteelle ja liikkumistesteisten
pysakainnille on tilaa lahella toria.

Viylien leveys

Kauppabhallin itdpaahan on
jadmassa kapeahko kulkuvayla,
jonka kunnossapito voi olla
haasteellista, mika aiheuttaa usein
likkumisesteita.

Kulkuvaylat ovat riittdvan leveita
koneelliseen kunnossapitoon.

tapahtuu samaan aikaan.

Kauppahallin itdpaahan on jadmassa kapeahko kulkuvayld, jonka kunnossapito voi olla haasteellista, mika
aiheuttaa usein liikkumisesteita. Liilkkumisen hankaluus korostuu tilanteissa, joissa kauppahallin huoltoa

Kulkuvaylat ovat riittavan leveita ja myos
kauppahallin itdpaadyn huoltoliikenteelle on tilaa.

Suojatiet

Toikankadun ylittavat vinot suojatiet ovat nakévammaisille vaikeita

hahmottaa.

Vinoja suojateita ei ole.

Toikankadulle osoitettu vino suojatie
voidaan toteuttaa kohtisuorasti
ajosuuntaan nahden

Viitesuunnitelmassa esitetyt
suojatiet on toteutettavissa
esteettdmina.

Vinoja suojateita ei ole.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 3

Vaihtoehto 1+4

Vaihtoehto 4

Vaihtoehto 5

Vaihtoehto 3C

Autoliikenne

Autolilkenteen maara Kievarinkadulla lisdantyy, kun yhteys Snellmaninkadun ja Kauppakadun valinen autoliikenneyhteys avataan Kievarintien jatkeen my6ta. Autoliikenteen lisdantyminen heikentaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden

turvallisuutta.

Sammonkadun, pysakdintihallin ajoluiskan ja Toikankadun liittyméat
Oksasenkadulla ovat hyvin Iahekkain (alle 40 metrin matkalla), mika
aiheuttaa risteysjarjestelyihin sekaannuksen vaaraa heikentaen

autoliikenteen turvallisuutta.

Liittymien maara ei lisdanny
nykyisestaan.

Pysakaintilaitoksen ajoluiskan
sijoittelu Oksasenkadulla
aiheuttaa saman tilanteen kuin
vaihtoehdoissa 1 ja 2.
Ajoluiskan sijoittaminen
Kievarinkadulla aiheuttaa
saman tilanteen kuin
vaihtoehdossa 4.

Ajoluiskan sijoittaminen
Kievarinkadulla hyvin lahelle
Snellmaninkadun liittyvaa voi
aiheuttaa joittain
Snellmaninkadulle sujuvuus- ja
sen myota myos
likenneturvallisuushaasteita.

Pysakaintilaitoksen luiska ei
muodosta torialueelle
jalankulun paavirroille
estevaikutusta. Ajoluiskan
mitoitus on tiukka
pakettiautoille, mutta riittavan
valja erityisesti
henkildautoliikenteelle.

Liittymien maara ei
lisdanny
nykyisestaan.




Ajonopeudet

Kievarinkadun uuden osuuden seka sen olemassa olevan katuosuuden ajoradan leveys, 7 metria, ei tue
jalankulkualueen alhaisia nopeusrajoituksia. Ajoradan leveyden suositus 5,5-6 m. Kadun voi mahdollisesti

toteuttaa myds pyodrakatuna.

Ajoratojen leveydet on minimoitu.

Ajoratojen leveydet
eivéat tue alhaisia
nopeusrajoituksia.

Toikankadun ajoradan leveydeksi on viitesuunnitelmissa esitetty 7
metrid, joka ei tue jalankulkualueelle ominaisia alhaisia
nopeusrajoituksia, minka vuoksi ajoradan leveytta olisi hyva kaventaa

5,5-6 metriin.

Toikankadulla ei ole
lapiajoliikennetta.

Toikankadulla on
lapiajoliikennettd, mutta ajorata
on kapeahko.

Toikankadulla ei ole lapiajoliikennetta.

Peruuttaminen

Torin etelalaidalle sijoitetuille pysakadintipaikoille ajo tapahtuu jalkakaytava ja pyoratie ylittden, mika on

likenneturvallisuusriski.

Henkil6autoliikenteen peruuttamistarve jalankulku- tai pyoraliikkenteen vaylille on minimoitu.

Huoltoliikenne

Huoltoliikenne Oksasenkadun
jalkakaytavalla aiheuttaa
likenneturvallisuusriskin.

Torialueella tapahtuva huoltoajo peruutuksineen aiheuttaa
liikenneturvallisuusriskin, minka vuoksi olisi tarkeaa ajoittaa
huoltoliikenne vahaliikenteiseen ajankohtaan vuorokaudessa.

Huoltoliikenne Oksasenkadun
jalkakaytavalla aiheuttaa
liikenneturvallisuusriskin.,
mutta se on kuitenkin pienempi
kuin vaihtoehdossa 1.

Kaupan huoltoliikenne on
mahdollista toteuttaa
Toikankadun suunnasta
saapumalla ja Snellmaninkadulle
pohjoiseen poistumalla.
Huoltoliikenteen ylitys
Snellmaninkadun jalkakaytavalla
ja pyoratiella on
likenneturvallisuusriski, jota
voidaan pienentaa ajoittamalla
huoltoliikenne vahaliikenteiseen
aikaan.

Torialueella tapahtuva
huoltoajo peruutuksineen
aiheuttaa
liikenneturvallisuusriskin, minka
vuoksi olisi tarkeaa ajoittaa
huoltoliikenne
vahaliikenteiseen ajankohtaan
vuorokaudessa.

Huoltoliikenne joutuu
peruuttamaan
Oksasenkadulle seka
ylittdmaan
Snellmaninkadun
lansipuolella olevan jk
+pp-vaylan.

Suojateiden

turvallisuus

Toikankadun ylittdva suojatie on osoitettu vinosti ajosuuntaa vasten.
Esteettdomyyden nakdékulmasta parempi vaihtoehto on toteuttaa suojatie
kohtisuorasti ajorataan nahden. Saattoliikenteen kaista pidentaa
suojatien pituutta. Kahden samaan suuntaan menevan ajokaista
yhtenainen ylitys aiheuttaa turvallisuusriskin.

Toikankadulla ei ole
lapiajoliikennetta, joten suojatie
ei ole tarpeen.

Suojatiet ovat mahdollisimman
lyhyita, eikd kahden samaan
suuntaan menevan kaistan
ylityksia ole.

Toikankadulla ei ole
Iapiajoliikennettd, joten suojatie
ei ole tarpeen.

Suojatiet ovat mahdollisimman
lyhyita, eikd kahden samaan
suuntaan menevan kaistan
ylityksia ole. Toikankadulla ei
ole lapiajoliikennetta.

Snellmaninkadun
uuden suojatien
sijoitus on
epatavallinen
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