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Lappeenrannan kaupunki
PL 11
53101 LAPPEENRANTA

Lausuntopyyntdnne 12.3.2021 (Dnro LPR/752/10.02.03.00/2020)

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen ennakkolausunto, Asemakaavan muutos,
Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos, Lappeenranta

Lausuntopyyntdénne

Lappeenrannan kaupunki on pyytanyt Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen
lausuntoa valmistelemastaan kaavamuutoksesta Mattilan
kaupunginosassa. Kaavamuutos koskee seitsemaa pientalotonttia
nykyisen Koppelontien (tulevan Pilotinkadun) ja Mattilantien varrella
seka katu- ja puistoalueita.

Kaavamuutoksen tarkoitus on kehittda Mattilan kaupunginosan
likenneverkkoa ja mahdollistaa valtatie 6:n rinnakkaistien
toteuttaminen suunnittelualueella. Suunnittelussa huomioidaan
erityisesti kevyen liikkenteen tarpeet ja paivitetdan asemakaava
kokonaisuutena vastaamaan nykyisia tarpeita.

Pohjavedet

Kaava-alue sijoittuu kahdelle eri pohjavesialueelle: Lpr keskusta-Lauritsala
pohjavesialueelle (0540510), joka on talla hetkella luokiteltu luokkaan muu
pohjavesialue (lll-luokka) seka Huhtiniemen (0540501 A) vedenhankintaa
varten tarkealle pohjavesialueelle (I-luokka). Kaavan sijoittuminen em.
pohjavesialueille on tuotu esiin kaavaselostuksessa. Kaavan vaikutusten
arvioinnissa on huomioitu vaikutukset pohjaveteen. Kaavaselostuksessa
on myds huomioitu, ettd pohjavesialueiden tarkistamistydén myota
pohjavesialueiden rajauksiin ja luokituksiin voi tulla muutoksia.

Pohjavesialueiden tarkistamistydon myota pohjavesialueiden luokka 11l tulee
haviamaan. Lpr keskusta-Lauritsala ja Huhtiniemen pohjavesialueiden
valinen raja leikkaa kaava-alueen. Kaavakartalla on esitetty voimassa
olevan luokituksen mukaisesti Huhtiniemen pohjavesialue.

Taman hetken tiedon mukaan Lpr keskusta-Lauritsala pohjavesialue tulee
luokittumaan luokkaan 1E (vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue,
jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan
riippuvainen). Lpr keskusta-Lauritsala pohjavesialue yhdistyy Huhtiniemen
pohjavesialueen kanssa ja samalla naiden valinen rajaus tulee
poistumaan. ELY-keskuksella ei ole tiedossa muita kaava-alueelle
sijoittuvia pohjavesialueita koskevia rajausmuutoksia. Pohjavesialueiden

KAAKKOIS-SUOMEN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

0295 029 000 Kirjaamo
www.ely-keskus.fi PL 1041, 45101 Kouvola
Y-tunnus 2296962-1 kirjaamo.kaakkois-suomi@ely-keskus.fi


ihalaish
Tekstiruutu
LIITE 3 B LAUSUNNOT JA MIELIPITEET KAAVALUONNOKSESTA


Liikenne

Lopuksi

Lausunto 2 (3)

KASELY/455/2021
12.04.2021

rajaus- ja luokitusmuutokset paivittyvat julkisiin aineistoihin arviolta
marraskuussa 2021. Riippuen kaavan aikataulusta, kaavavalmistelussa voi
arvioida pohjavesialueiden valisen rajan esittamista kaavakartalla. Mikali
pohjavesialueiden valisen rajan poistaa kaavakartalta, tulee tieto
pohjavesialueesta tuoda esiin esimerkiksi kaavan yleisissa maarayksissa.

ELY-keskus esittaa, ettd pohjavesialueita koskevaa kaavamaaraysta
muutetaan seuraavasti (lisdys korostettu alleviivauksella): Alueella on
kielletty sellainen rakentaminen ja muut toimenpiteet, joista voi atheutua
vesilginsekd ympdristonsuojelulain (pohjaveden pilaamiskielto ja maaperén
pilaamiskielto) tarkoittamia seuraamuksia. Toimenpiteet, joista voi aiheutua
vesilain 3 luvun mukaisia seurauksia, kuten vaikutuksia pohjaveden laatuun tai
mddrddn, ovat kiellettyjd ilman vesilain mukaista lupaa. Tehtdessd
rakennustoitd pohjavesialueella, on kiinnitettdva erityisté huomiota pohjaveden
pilaantumisen estdmiseksi.

Lappeenrannan pohjavesialueiden suojelusuunnitelmassa todetaan
muuntamoista seuraavaa: Pohjavesialueilla sijaitsevat suojaamattomat
muuntamot tulee korvata puistomuuntamoilla ja varustaa keréysaltaalla,
Jolloin ne ovat ympaéristéystavéllisempid. Kaava-aineiston perusteella
kaava-alueelle sijoitettava muuntamo on tyypiltdan suositusten mukainen
puistomuuntamo, mutta keraysaltaasta ei ole tietoa. Muuntamoa
uusittaessa tulee ottaa huomioon pohjavesialueiden suojelusuunnitelman
ohjeet.

Kaavamuutosluonnoksessa Pilotinkatu on esitetty jatkettavaksi suoraan
maantien 387 liittymaan johtavaan katuyhteyteen.

Nain syntyva Pilotinkadun ja mt 387 liittyma on keskisaarekkeellinen
kolmiharaliittyma jossa paavaylan mt 387 puolella poikkileikkaus on
korotetulla keskiviheralueella varustettu 2+2 -kaistainen rakenne.

Nyt suunnitellun maankayton muutoksen mydéta liikkenne asuinalueella
jasentyy nykytilannetta paremmin rauhoittaen aluetta lapikulkuliikenteelta.
Suunnitellun maankayton muutoksen aiheuttamat vaikutukset
maantieverkon liikenteen turvallisuuteen, sujuvuuteen tai haittoihin ovat
vahaiset samalla kun em. vaikutukset asuinalueen sisalla ovat oletettavasti
positiivisia.

Valtatien 6 aiheuttaa osalle kaavamuutosaluetta 45-50 dB meluhaitan.

Kevyenliikenteen huomiointi ja valtatie 6:n rinnakkaisverkon kehittdminen
parantavat likenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Yleiskaavan
kulttuuriymparistéarvot on huomioitu asemakaavassa.

Asemakaavamuutos toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita ja
maankaytto- ja rakennuslain 54 §:n mukaiset asemakaavan
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KASELY/455/2021
12.04.2021

sisaltdvaatimukset toteutuvat hyvin. Valmisteluaineisto on huolella laadittu
ja muodostaa hyvan pohjan asemakaavamuutoksen jatkotydstoon.

Tama asiakirja on sahkoisesti hyvaksytty viraston sahkoisessa
asianhallintajarjestelmassa. Asian on esitellyt arkkitehti Tuija Mustonen ja
ratkaissut alueidenkayttépaallikkd Pertti Perttola.

Etela-Karjalan liitto
Eteld-Karjalan museo



Tama asiakirja KASELY/455/2021 on hyvaksytty sdhkoisesti / Detta dokument KASELY/455/2021 har
godkénts elektroniskt

Perttola Pertti 12.04.2021 16:44

Mustonen Tuija 12.04.2021 16:35
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Viite: lausuntopyynto 12.3.2021
PILOTINKADUN ASEMAKAAVAN JA TONTTIJAON MUUTOS, LUONNOSVAIHE

Lappeenrannan kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Etela-Karjalan
alueellisen vastuumuseon ennakkolausuntoa Pilotinkadun
asemakaavan ja tonttijaon muutoksesta. Museo on hankkeessa
osallinen arkeologisen kulttuuriperinnon ja rakennetun
kulttuuriympariston suojelun osalta.

Asemakaavamuutos koskee seitsemaa pientalotonttia nykyisen
Koppelontien (tulevan Pilotinkadun) ja Mattilantien varrella seka katu-
ja puistoalueita. Kaavamuutosalueen pinta-ala on 3,4 ha.
Kaavamuutoksen tarkoitus on kehittdd Mattilan kaupunginosan
likenneverkkoa ja mahdollistaa valtatie 6:n rinnakkaistien
toteuttaminen  suunnittelualueella. Suunnittelussa huomioidaan
erityisesti kevyen liikenteen tarpeet ja paivitetaan asemakaava
kokonaisuutena vastaamaan nykyisia tarpeita. KaavatyOssa
sailytetdan alueen pientalomiljodn erityispiirteet. Olemassa olevaa
kaupunkirakennetta tdydennetaan yhden pientalotontin verran.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Pilotinkadun  kaavamuutosalue kuuluu Mattilan  paikallisesti

merkittavaan jalleenrakennuskauden pientaloalueeseen.
Kokonaisuutena alue on laaja ja varsin valjasti rakennettu
(Lappeenrannan keskustan osayleiskaava, Rakennetun

kulttuuriympariston selvitys, Putkonen 2013).

Kaavamuutosalueen rakennetun ympariston luonnetta ja arvoja on
tarkasteltu  kattavasti kaavaselostuksessa.  Suunnittelualueen
jalleenrakennuskauden pihapiirit esitellaan kuvin ja lyhyin mutta
informatiivisin kuvauksin, jotka havainnollistavat seka rakennusten
yhtalaisyyksia etta eroja. Naille tonteille on kaavaehdotuksessa
osoitettu merkintd AO/s-3: ’Erillispientalojen korttelialue, jolla
ympdristé  séilytetddn. Olemassa olevaa rakennuskantaa on
séilytettavd mahdollisimman paljon. Uudet rakennukset on
rakennettava siten, ettd ne massoittelun, Vvérityksen ja

Hyvinvointi- ja sivistyspalvelut | Museotoimi
PL 239, 53101 Lappeenranta | Kristiinankatu 9 | puh. 05 6161
museot@lappeenranta.fi | www.lappeenranta.fi
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julkisivumateriaalien seké julkisivujen jdsentelyn osalta noudattavat
alueella olevien rakennusten ominaispiirteitd. Piha-alueiden,
istutusten ja rakennelmien tulee olla alueen ominaispiirteisiin
soveltuvia.”

Poistuvassa kaavassa kyseiset tontit on osoitettu merkinnalla AO.
Museo katsoo, ettd AO/s-3-merkintd on riittdva rakennetun
ympariston arvojen sailymisen turvaamiseksi. Alueen ominaispiirteet

kayvat selkeasti ilmi kaavaselostuksesta.

Arkeologinen kulttuuriperinto

Muinaisjaanndsrekisterin  mukaan suunnittelualueelta ei tunneta
Kiinteita muinaisjaannoksia tai muita arkeologisia
kulttuuriperintokohteita. Naita ei mydskaan ole havaittavissa aluetta
kuvaavassa laserkeilausaineistossa.

Museolla ei ole huomautettavaa asemakaavan muutosluonnoksesta.
ETELA-KARJALAN MUSEO
Asiakirjan ovat allekirjoittaneet sahkoisesti arkeologi Esa Hertell,

amanuenssi Noora Gherghel ja museotoimenjohtaja Paivi Partanen.

Tiedoksi:
Museovirasto / Ita- ja Pohjois-Suomi
Kaakkois-Suomen ELY-keskus / Pertti Perttola, Tuija Mustonen



Allekirjoitukset:

Allekirjoitus: Vahvistan taman asiakirjan sisallén oikeelliseksi
Nimi: Hertell Esa
ULAPPA\hertelej

2021-04-06 13:15:38 (UTC+03:00)

Sahkoisesti allekirjoitettu

Allekirjoitus: Vahvistan tdman asiakirjan sisallon oikeelliseksi
Nimi: Gherghel Noora

ULAPPA\virtannn

2021-04-06 13:16:29 (UTC+03:00)

Sahkdisesti allekirjoitettu

Allekirjoitus: Vahvistan tdman asiakirjan sisallén oikeelliseksi
Nimi: Partanen Paivi Museo
ULAPPA\partanpm

2021-04-06 14:24:12 (UTC+03:00)

Sahkoisesti allekirjoitettu
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Viite: Lausuntopyynto 12.3.2021
Asia: Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos

Metsahallitus on tutustunut kaavan ja tonttijaon muutosluonnokseen.
Metséhallituksella ei lausuttavaa luonnoksesta.

Kuopiossa 19 pdivind maaliskuuta 2021

Metsidhallituksen puolesta
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Jarkko Mihoénen, kaavoitusinsinéori
Metsdhallitus Kiinteistokehitys

PL 1058, 70101 KUOPIO
jarkko.mahonen@metsa.fi, Puh. 040 5406266

Metsdhallitus Tel. 0206 39 4000
PL 94 (Vernissakatu 4) www.metsa.fi
FI-01301 Vantaa, Suomi Finland Y-tunnus / Business ID: 0116726-7
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Esikunta
KOUVOLA

BR5925
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Lappeenrannan kaupunki
Elinvoima ja kaupunkikehitys/ Kaupunkisuunnittelu

PL 38
55101 LAPPEENRANTA
SUOMI

Lappeenrannan kaupungin lausuntopyynté LPR/752/10.02.03.00/2020
PILOTINKADUN ASEMAKAAVAN JA TONTTIJAON MUUTOS, LAPPEENRANTA

Lappeenrannan kaupunki on pyytanyt viitteena olevalla asiakirjalla Puo-
lustusvoimien lausuntoa Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muu-
toksesta Lappeenrannassa.

Puolustusvoimien hallintoyksikot ovat tutustuneet asemakaavan ja tont-
tijaonmuutokseen, eika Puolustusvoimilla ole lausuttavaa asiaan.

Rakennustoita tehtaessa tulee huomioida alueella tai sen laheisyydes-
sa mahdollisesti kulkevat Puolustusvoimien kaapelilinjat. Linjojen sijain-
ti tulee selvittda vahintdan kymmenen (10) tydpaivaa ennen rakennus-
toihin ryhtymista.

Puolustusvoimien kaapeleiden naytot tilataan Johtotieto Oy:n seka
Suomen turvallisuusverkkojen asiakaspalveluista.

Yhteystiedot:
Johtotieto Oy:

Seutulantie 3-5 B, 04410 Jarvenpaa
Puh. 0800 12600
sp. info@johtotieto.fi

STUVE:
sp. asiakaspalvelu.stuve@erillisverkot.fi

Rakennustoista mahdollisesti aiheutuvien olemassa olevien kaapelireit-
tien siirtojen, kaapeleiden rakentamisenaikaisten suojaamisen tai mui-
den muutosten osalta kustannukset on kohdennettava muutoksen ai-
heuttajalle.

1LOGR:ssa asiaa hoitaa kiinteistoinsinoori Antti Eramo p. 0299571263
tai sp. antti.,eramo@mil.fi

1. Logistiikkarykmentti Puh. 0289 800 Y-tunnus 0952029-9
Esikunta Faksi www.puolustusvoimat.fi
PL 1080

45101 KOUVOLA



1. Logistiikkarykmentti

Esikunta
KOUVOLA
Komentajan sijainen
Everstiluutnantti
Sektorinjohtaja
Maijuri
Tama asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu
LITTEET
JAKELU

TIEDOKSI MAASK

Lausunto

Markku Puustinen

Jussi Kauppila
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2016/10.02/2021



Lahettdja: asiakaspalvelu.stuve
Vastaanottaja: Lind Taina; YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki

Kopio: asiakaspalvelu.stuve
Aihe: VASTAUS: Lausuntopyynto - Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos / INC49504
Pdivamaara: torstai 18. maaliskuuta 2021 14.57.30

Nro 267/00.01.02/2021/3

Hei,

Viitaten lausuntopyyntéénne 17.3.2021 koskien Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutosta.
Suomen Turvallisuusverkko Oy:lla ei ole lausuttavaa tai osallistumistarvetta
suunnittelukokonaisuuteen liittyen.

Ystavallisin terveisin

Suomen Turvallisuusverkko Oy, asiakaspalvelu
Suomen Erillisverkot -konserni

Puh. 029 444 0400
www.erillisverkot.fi

http://erveuutiset.erillisverkot.fi/

Merkki: 205

Lahettdja: Lind Taina <Taina.Lind@lappeenranta.fi>

Lahetetty: keskiviikko 17. maaliskuuta 2021 13.13

Vastaanottaja: Lind Taina

Aihe: Lausuntopyynto - Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos

Hei

Lappeenrannan kaupunki valmistelee kaavamuutosta Mattilan kaupunginosassa.
Kaavamuutos koskee seitsemaa pientalotonttia nykyisen

Koppelontien (tulevan Pilotinkadun) ja Mattilantien varrella seka katu- ja
puistoalueita. Kaavamuutoksen tarkoitus on kehittaa Mattilan kaupunginosan
liikenneverkkoa ja mahdollistaa valtatie 6:n rinnakkaistien toteuttaminen
suunnittelualueella.

Pyydan huomioimaan oheisen lausuntopyynnon.

asemakaavan-muutos

Ystavallisin terveisin

Taina Lind



sihteeri
Konsernihallinto/assistenttitiimi

Tama viesti on osoitettu ainoastaan sen tarkoitetulle vastaanottajalle ja se saattaa sisaltda salassa pidettavaa tietoa. Jos
et ole viestissa tarkoitettu vastaanottaja, tuhoa viesti ja ilmoita asiasta valittomasti viestin lahettajalle. Viestin sisallon,
valitystiedon ja viestin olemassaolon hyvaksikayttaminen ja ilmaiseminen on kielletty laissa {laki sahkoisen viestinnan
palveluista 136 § 4. mom).

Detta meddelande ar avsett endast for den namnda mottagaren och kan innehélla sekretessbelagd information. Ifall du
inte ar den avsedda mottagaren, vanligen forstor meddelandet och informera avsandaren omedelbart. Det &rilag (136 §
4 mom. i lag om tjanster inom elektronisk kommunikation) férbjudet att utnyttja eller réja meddelandets innehall och
formedlingsuppgifter eller uppgifterna om meddelandets existens.

This e-mail message is intended only for the person(s) named in the message header and may contain privileged
information. If you are not the intended recipient of this message, please delete the message and notify the sender
immediately. It is forbidden by law (Information Society Code, Section 136 4 Subsection} to disclose the content or traffic
data of the message or the knowledge of its existence, or to make use of them.
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Lappeenrannan kaupunKi
Elinvoima ja kaupunkikehitys/kaupunkisuunnittelu

Viite: Lausuntopyynto 12.3.2021

LAUSUNTO ASEMAMAAKAAVAN JA TONTTIJAON MUUTOS: Pilotinkatu,
MATTILA (16), kortteli 9, kortteli 10 tontti 1, kortteli 11 tontit 1 ja 2, kortteli 12 tontti 1,
kortteli 83, katualuetta ja puistoaluetta

Lappeenrannan kaupunki valmistelee asemakaavan muutosta Mattilan
kaupunginosaan. Kaavamuutoksen tavoitteena on kehittaa Mattilan
kaupunginosan liikenneverkkoa ja mahdollistaa valtatie 6:n rinnakkaistien
toteuttaminen suunnittelualueella. Suunnittelussa huomioidaan

erityisesti kevyen liikenteen tarpeet ja paivitetdan asemakaava
kokonaisuutena vastaamaan nyKkyisia tarpeita.

Asemakaavamuutos koskee Mattilan kaupunginosassa seitsemaa
omakotitalotonttia, Koppelontieta ja osia muista katualueista seka
puistoaluetta. Suunnittelualueen etaisyys Lappeenrannan keskustasta
on noin kaksi kilometria. Kaavamuutosalueen pinta-ala on noin 3,4 ha.

Meluselvityksen mukaan nykytilanteessa paivaaikana melutaso asuintonteilla
jaa selvasti alle ohjearvon 55 dB ja yoaikana selvasti alle ohjearvon 50 dB.
Ennusteen mukaan paivaajan ohjearvon 55 dB vydhyke ulottuu enimmillaan
tonttien kadunpuolen reunalle. Suurin osa tonttien alasta alittaa ohjearvon.
Selvityksen mukaan ohjearvo 50 dB alittuu asuintonteilla, suurelta osin myos
uusien alueiden 45 dB. Tulosten perusteella ei ole tarvetta meluntorjunnalle,
mutta suunnitteluperusteiden muuttuessa meluselvitysta paivitetaan harkinnan
mukaan.

Lausunto:

Lappeenrannan seudun ymparistotoimen ymparistoterveydenhuollon
palveluyksikkd Lappeenrannan kaupungin terveydensuojeluviranomaisena on
tarkastanut osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka asemakaavan
muutosluonnoksen ja toteaa seuraavaa:

Kaavaluonnoksen yleisissa maarayksissa on maininta maaperan radonista ja
sen huomioimisesta. Sateilylaissa on saadokset myds tydpaikkojen

ja muiden oleskelutilojen radonpitoisuuden mittaamisesta. Siksi
kaavamaarayksen tekstia olisi syyta muuttaa niin, etta radonkaasun

Lappeenrannan seudun ymparistotoimi
PL 302, 53101 Lappeenranta | Pohjolankatu 14 | puh. (05) 6161 | faksi (05) 4530 146

ymparistotoimi.kijaamo@lappeenranta.fi | www.lappeenranta.fi
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purkautuminen on huomioitava myos tyopaikkojen sisailmassa. Esitys
kaavamaarayksen tekstiksi: Kaava-alueen maaperasta purkautuu
radonkaasua, joka on huomioitava rakennussuunnittelussa. Asuntojen ja
muiden oleskelutilojen seka tydpaikkojen sisailman vuosikeskiarvot eivat saa
ylittda STM:n antamia kulloinkin voimassa olevia ohjearvoja.

Paivi Roine
terveysvalvonnan johtaja

Tama asiakirja on allekirjoitettu digitaalisesti, allekirjoituksen voit
tarkistaa Lappeenrannan seudun ymparistotoimen kirjaamosta.
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Lappeenrannan kaupunKi
Elinvoima ja kaupunkikehitys/kaupunkisuunnittelu

Viite: Lausuntopyynto 12.3.2021

LAUSUNTO PILOTINKADUN ASEMAMAAKAVAN JA TONTTIJAON MUUTOS: nykyisen
Koppelontien ja Mattilantie alueelle Mattilan KAUPUNGINOSA (16)

Lappeenrannan kaupunki valmistelee asemakaavan muutosta Mattilan
kaupunginosaan. Kaavamuutos koskee seitsemaa pientalotonttia nykyisen
Koppelontien (tulevan Pilotinkadun) ja Mattilantien varrella seka katu- ja
puistoalueita. Kaavamuutoksen tarkoituksena on kehittaa Mattilan
kaupunginosan liikenneverkkoa ja mahdollistaa valtatie 6:n rinnakkaistien
toteuttaminen suunnittelualueella. Suunnittelussa huomioidaan erityisesti
kevyen liikenteen tarpeet ja paivitetaan asemakaava kokonaisuutena
vastaamaan nyKyisia tarpeita.

Kaavamuutosalue sijaitsee Mattilan kaupunginosassa noin 2,5 kilometrin
paassa Lappeenrannan keskustasta lounaaseen. Suunnittelualue sijoittuu
valtatie 6:n etelapuolelle ja Vaalimaantien lansipuolelle. Kaavamuutos koskee
katualueita, puistoalueita ja seitsemaa omakotitalotonttia.
Asemakaavamuutosalueen pinta-ala on 3,4 ha. Kaavamuutoksen yhteydessa
muodostuu yksi uusi tontti. Muutoin alue on rakentunut.

Kaavamuutosalueella ei ole havaittu liito-oravia tai merkkeja liito-oravista
luontoselvityksissa Poyry Finland Oy 2018 ja AFRY 2020. Lahin asemakaavan
luontoselvityksessa todettu liito-oravan elinpiiri sijaitsee noin 400 metrin
paassa lounaassa. Linnuista alueella havaittiin vuonna 2017 lehtimetsien
lajeja kuten sirittaja seka ja punakylki- ja rakattirastaita. (AFRY 2020)

Selvitysalueella sijaitsevalta pihalta on kirjattu vuosina 2007-2009
valorysapyydyksista havainnot ahokatkokaariaisesta ja jaloruskoyokkosesta
(SYKE 2019). Ahokatkdkaariainen on arvioitu uhanalaisuusarvioinnissa erittain
uhanalaiseksi (EN) lajiksi, mutta jaloruskoyokkonen arvioitiin viimeisimmassa
arvioinnissa elinvoimaiseksi (Hyvarinen ym. 2019). Ahokatkokaariaisen
elinymparistoa ovat niityt ja kedot, eika niita esiinny selvitysalueella tai
lahiymparistossa. Todennakoisesti perhosen elinymparistot ovatkin muualla
Lappeenrannassa, esimerkiksi hyvina paahdeymparistoina tunnetulla
lentokentan alueella. (AFRY 2020)

Lappeenrannan seudun ymparistotoimi
PL 302, 53101 Lappeenranta | Pohjolankatu 14 | puh. (05) 6161 |

ymparistotoimi.kijaamo@lappeenranta.fi | www.lappeenranta.fi
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Selvitysalue sijaitsee kahden pohjavesialueen rajalla (SYKE 2020).
Mattilantien ja Koppelontien risteyksen pohjoispuoli sijaitsee vedenhankintaa
varten tarkeaksi luokitellulla I-luokan pohjavesialueella Huhtiniemi A
(0540501A). Risteyksen etelapuolen Matinpuisto ja Metsopuisto sijaitsevat Ill
luokan pohjavesialueeksi luokitellulla Lappeenrannan keskusta—Lauritsala -
pohjavesialueella (tunnus 0540510).

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksessa on parhaillaan kaynnissa
pohjavesialueiden tarkistaminen ja uudelleen luokittelu. Tyo perustuu 1.2.2015
voimaan tulleeseen lakimuutokseen (1263/2014), jolla vesien ja merenhoidon
jarjestamisesta annettuun lakiin (vesienhoitolaki, 1299/2004) lisattiin uusi
pohjavesialueita koskeva 2a luku. Lakimuutoksen myo6ta kaikki lll-luokan
pohjavesialueet tulee tutkia ja tutkimustietojen perusteella llI-luokan
pohjavesialueet joko nostetaan luokituksessa 1- tai 2-luokkaan tai poistetaan
kokonaan luokituksesta. Tutkimusten perusteella pohjavesialueen
luokitukseen ja rajaukseen voi tulla muutoksia.

Tehtyjen melulaskentatulosten perusteella ei ole tarvetta meluntorjunnalle.
Lausunto:

Lappeenrannan ymparistonsuojeluviranomainen on tarkastanut
asemakaavaluonnoksen seka osallistumis- ja arviointisuunnitelman ja toteaa
ettei asemakaavaluonnoksesta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ole
huomautettavaa.

Meluselvitys on asiallinen ja riittava ja Luontoselvitykset ovat riittavan laajoja.
Hulevesien kasittelya ja pohjavesialueen huomiointia ei ole tarpeen ohjata
kaavassa esitettya tarkemmin.

Sara Piutunen
ymparistonsuojelupaallikko

Tama asiakirja on allekirjoitettu digitaalisesti, allekirjoituksen voit
tarkistaa Lappeenrannan seudun ymparistotoimen kirjaamosta.
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Kaupunkisuunnittelu

Lausuntopyynto 12.3.2021
Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos

Lappeenrannan kaupungin elinvoiman ja kaupunkikehityksen
toimialan kadut ja ymparisto -vastuualueella ei ole huomautettavaa
otsikon mukaiseen asemakaavan ja tonttijaon muutosluonnokseen
liittyen.

Olli Hirvonen
Kaupungininsinoori

Tama asiakirja on allekirjoitettu digitaalisesti, allekirjoituksen voit
tarkistaa Lappeenrannan kaupungin kirjaamosta.

Elinvoima ja kaupunkikehitys | Kadut ja ymparisto
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LPR/752/10.02.03.00/2020 Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos 16 Mattilan
kaupunginosassa

Asemakaavamuutoksen tarkoitus on kehittaa Mattilan
kaupunginosan liikenneverkkoa ja mahdollistaa valtatien 6
rinnakkaistien toteuttaminen suunnittelualueella.

Asemakaava-alue on suurimmaksi osaksi yksityisten tontinomistajien
omistuksessa. Kaupunki omistaa alueen katu- ja viheralueet seka
yhden rakennetun omakotitontin, joka on vuokralla.

Asemakaavamuutoksella kolmesta omakotitontista on osoitettu
alueita Koppelontien katualueeseen. Maaomaisuuden hallinta
neuvottelee naiden tonttien omistajien kanssa katualueen
ostamisesta tai lunastamisesta kasvillisuuksineen kaupungille.
Asemakaavamuutoksella kaupungin Mattilantien varressa omistaman
tontin pinta-alaa on lisatty. Maaomaisuuden hallinta tarkistaa tontin
vuokralaisen maanvuokrasopimusta vastaamaan muuttunutta
asemakaavatilannetta.

Lappeenrannassa 17.3.2021

Riitta Ruutiainen
kaupungingeodeetti

Tama asiakirja on allekirjoitettu digitaalisesti, allekirjoituksen voit
tarkistaa Lappeenrannan kaupungin kirjaamosta.

Elinvoima ja kaupunkikehitys | Maaomaisuuden hallinta
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Elinvoiman ja kaupunkikehityksen toimiala,
kirjaamo / kaupunkisuunnittelu

Lausuntopyyntd 12.3.2021

Pilotinkadun asemakaavan muutos

Lappeenrannan kaupunki valmistelee kaavamuutosta Mattilan
kaupunginosassa. Kaavamuutos koskee seitsemaa pientalotonttia
nykyisen Koppelontien (tulevan Pilotinkadun) ja Mattilantien varrella
seka katu- ja puistoalueita.

Kaavamuutoksen tarkoitus on kehittaa Mattilan kaupunginosan
likenneverkkoa ja mahdollistaa valtatie 6:n rinnakkaistien
toteuttaminen suunnittelualueella. Suunnittelussa huomioidaan
erityisesti kevyen liikenteen tarpeet ja paivitetdan asemakaava
kokonaisuutena vastaamaan nykyisia tarpeita.

Rakennusvalvonta ilmoittaa, etta vireilld olevasta Pilotinkadun

asemakaavan muutosluonnoksesta rakennusvalvonnalla on

seuraavaa huomautettavaa:

- Istutettavien tontin osien rajauksia tulisi tarkentaa siten, etta
olemassa olevan rakennuskannan tonttien kaytto ei olisi
asemakaavan vastaista (autopaikat ja tonttien sisdanajot)

Lappeenrannassa 6.4.2021

Paivi Salminen
rakennustarkastaja

Elinvoima ja kaupunkikehitys | Rakennusvalvonta
PL 38, 53101 Lappeenranta | Villimiehenkatu 1 | puh. (05) 6161

kirlmamo@lappeenranta.fi | www.lappeenranta.fi
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Lappeenrannan kaupungin vammaisneuvosto toteaa
Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutoksesta
seuraavaa:

Kaavamuutoksen tarve on syntynyt 6-tien rinnakkaistien
tarpeesta, joka vaatii katualueen paivitysta.

Luonnoksessa on otettu huomioon tyypillinen rakennetun alueen
henki. Uuden tontin koko on samaa linjaa noudattava.

Alueelle tulisi jattaa edelleen ns. kaupunki metsaa, kuten "vihrean
kaupungin maine edellyttaa.

Lisaksi kaavoituksessa tulee jatkossakin ottaa huomioon yha
paremmin toimintarajoitteisten tarpeet, samoin jatkossa erilaisten
pandemioiden aiheuttamat riskitekijat mm. terveydenhuollolle.
Se merkitsee kaavoituksen muuttamista valjemmaksi, kuin
nykyinen koko maassa on muotina rakentaa tiiviimpia
yhdyskuntia.

Terveisin

Jaana Rauppinen

Jaana Kauppinen
puheenjohtaja

Lappeenrannan kaupungin vammaisneuvosto 2017-2021

8.4.2021,
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Lappeenrannan kaupungin asukas- ja alueneuvosto
toteaa Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutoksesta
seuraavaa:

Neuvosto toteaa, etta rinnakkaistiesuunnitelma vaikuttaa hyvalta,
sen avulla voidaan ohjata hidasta liikkennetta pois valtatielta.

Muutos vaikuttaa myos positiivisesti kevyen liikenteen kayttoon
alueella.

Neuvosto kiinnittaa kuitenkin huomiota Mattilassa tien
ohjaamisesta puistoalueen keskelta turvallisuusriskina. Vaarana
on myos lapiajoliikenteen kasvaminen asuinalueella.

Terveisin

a . % E 5 .

Jouni Kemppi

puheenjohtaja, Lappeenrannan kaupungin asukas- ja

alueneuvosto 2017-2021

7.4.2021,



Vanhusneuvoston lausunto: Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon
muutos

Valtatien 6 muuttaminen moottoriliikennetieksi
rinnakkaistiejarjestelyineen valilla Selkaharju-Mansikkala, Lappeenranta
ja Imatra

Hyvaa:

Rinnakkaistiesuunnitelma on erinomainen tuolle vilille, ndin saadaan hidas liikenne
pois valtatieltd, jossa on suuri onnettomuuksien vaara kun 100km/h nopeusalueella
menee ajoneuvoja, joiden nopeus on alle 50km/h.

Rinnakkaistie parantaa kevyen liikenteen kaytén paremmalla mahdollistamisella
tuolla valilla, nykyisin kun on saatavilla ja kdaytossa erilaisia sahkdavusteisia
kulkuvalineita, toki myos perinteiset polkupyorat, mopoautot ja mopomaonkijat saa
nain oman tiensa.

Huonoa:

Mattilan kohdalla tien vieminen puistoalueen keskelta ei vaikuta kovin onnistuneelta
ratkaisulta. Tien vieminen puiston keskelta saattaa olla turvallisuusriski, kun tieta
ylitetdaan kulkiessa puistosta toiseen.

Myos lapiajoliikenne tulee kasvamaan omakotialueella, jossa on totuttu paljon
rauhallisempaan liikenteeseen, joten liikenteen kasvu ja ehkdapa myos
lapiajoliikenteen nopeudet saattavat tuoda merkittavan vaaramomentin asukkaille
ja etenkin lapsille ja vanhuksille.

Alueelle todetaan parannettavan etenkin kevyen liikenteen olosuhteita, tama tukee
hienosti kaupungin lilkkennestrategiaa mahdollistamalla turvallisen kulkureitin
hitaille ajoneuvoille seka kevyelle liikenteelle.

Mielestamme pitaisi katsoa toinen tielinjaus, kuin mita nyt Mattilan kohdalla
mietitdan, alueelle tulee siirtymaan huomattavasti enemman liilkennetta kuin nyt ja
on ennustettavissa, etta myods raskasta lilkkennetta teollisuusalueelta siirtyy
kulkemaan uuden tien kautta.

Esitdmme Mattilan asuinalueen tielinjauksen muuttamista niin, etta se ei pilko
puistoaluetta, eika kulje keskella asutusta. Alueen turvalliseksi saattaminen
kasvavan liikenteen vuoksi on hyvin epatodennakdista
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Lahetetty: keskiviikko 7. huhtikuuta 2021 9.58
Vastaanottaja: Veijovuori Matti <matti.veijovuori@lappeenranta.fi>; lhalainen Sivi
<sivi.ihalainen@lappeenranta.fi>

Aihe: Pilotinkatu- koppelontie

Moikka,

onko sinulla laittaa ajatusta katusuunnitelmasta, josta keskusteltiin siind kuulemistilaisuudessa? Lahinna
huolettaa se ajoneuvojen nopeus asutuksen keskelld. Naapuruston kanssa olemme tuosta keskustelleet ja huoli
on asukkaiden keskuudessa yleinen, eli etta "hitaan nopeuden alue” ei mahdollisesti tule toteutumaan ja
aiheuttaa asumishaittoja ja vaaratilanteita tulevaisuudessa.. Maarit keskustelutilaisuudessa esille, ettd tuon
voisi kaavaankin merkitd mahdollisesti (kuten myds rakennuksille esitettavia vaatimuksia)=> nain
varmistuttaisiin etta tuossa paadstaan kaikkia miellyttavaan lopputulokseen ainakin tuolta osin..

+ miten ne liikkennemaarien laskentamuistiot viime vuodelta, saatteko ne laitettua?



From:

Sent: Fri, 9 Apr 2021 14:12:06 +0000

To: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki
Subject: PILOTINKATU- KOPPELONTIE- KAAVAMUUTOS
Terve,

Huomioitavaa uudessa kaavaesityksessa on muutama asia.

Hyvaa:
¢ kevyenliikenteen vayla plussaa.

Huomioita kaavaesitysta koskien:

e lilkkennenopeuksien luotettavaan alentamiseen ei ole otettu kantaa, mielestani tuo tulee
saattaa kaavateksteihin asti. Kyseisen asian vieminen kaavaan on mahdollista, tdma todettiin
myos kuulemistilaisuudessa. (Rasterointi vain talojen valiselle katuosuudelle+ hitaan
ajonopeuden alue seliteteksteihin tarvittaessa)

e Kaistaleveyksia asutuksen kohdalla voisi hivenen kaventaa (vaikutus etta korostaisi hitaalla
alueella olemista). Kyseisella alueella pitéisi lahtokohtaisesti ajaa alhaista ajonopeutta
asutuksen keskelld, esitys etta kavennetaan yhteensa 20..30cm.-> lunastustarpeesta suoraan
tuo maara pois.

e huomioitavaa on, ettd nykyisellaan alueella on 40 nopeusrajoitus ja siitd ei valitetd lainkaan—>
Melun, tarinan, turvallisuuden ja asumisviihtyvyyden vuoksi nopeus tulee rajoittaa tuossa
asutuksen alueella 30km/h luotettavin menetelmin. Etenkin, kun alueen rakennukset on
rakennettu 1940- ja 1950 luvuilla, joten tuolloin ei ole perustus/ runkorakenteissa huomioitu,
esim. sepelikerroksia kdyttaen tarinavaimennusta.

e Mielestani tuossa tulee huomioida tasapuolinen kohtelu eri asuinalueiden kesken, etenkin
Rakuunamaelld on saatu nopeudet hyvin haltuun liikennejarjestelyilla+ varmasti monessa

muussa paikkaa my®s. Toivon vahvasti, ettd myds tissa projektissa tahan pystytaan©

e Tarindlausunnossa on todettu “Tie rakennetaan uudestaan levedmpdnd ja liséksi etelépuolelle
lisatadn kevyenliikenteen véyld ja muita parannuksia. Katualuetta levennetddn lunastamalla
siihen rajoittuvilta tonteilta tonttialuetta. Koppelontie 1- 6:n rakennukset, jotka ovat Iéhinnd
Pilotinkatua, on rakennettu 1940- ja 1950 luvuilla. Alueen nopeusrajoitus tulee olemaan 40
km/h.” Sama nopeus toistuu myods meluselvityksessa. Hivenen ristiriitainen nakemys, koska
katusuunnitelmaa vasta luonnostellaan ja asukkaille on ilmoitettu, etta kyseistd asiaa ei ole
vield paatetty. Asukastilaisuuksissa on asukkaiden puolelta toistuvasti tuotu asiaa esille ja
vaadittu huomioimaan alhaisempi ajonopeus (30km/h) asutuksen kohdalla+ hidasteet. >
Kyseisen nopeuden alentaminen vahentada rakennuksiin kohdistuvaa tarina- ja meluhaittaa,



etenkin kun hankkeen toteutuksen jalkeen alueen lavitse tulee menemaan enemman
ajoneuvoja lavitse.

Tarindlausunnossa on todettu “Pilotinkadun ja Mattilantien risteysalue tehdddn korotettuna,
jossa korotus on seitsemdn senttimetrié. Korotus tehdddn 1,3 metrid tai 1,5 metrié pitkillé
luiskilla. Korotuksen aiheuttama tdrind on arvioitu tédssd lausunnossa.” vastaava rakenne tulee
saattaa myos ylamaen puolelle kadun ylityspaikalle.. Muuten ensimmainen paikka, jossa
jarrutetaan on asutuksen keskelld ennen risteysalueen hidastetta. Tuo korotus mielelldan
mahdollisimman suurena, jotta siihen oikeasti pitda hidastaa, mutta joukkoliikenteen
vaatimukset kuitenkin tayttyvat.

Pohdintaa=> voisiko tuon suoran alueen asuinrakennuksien tehda siten, etta siihen tulee koko
matkalle korotus ja se on tehty vaikka erivarisellad asfalttiseoksella? Korotettu alue rajattaisiin
selvasti 30km/h- alueeksi. Kohdalla myds kaistaleveytta hivenen kavennetaan yhteensa
20..30cm. Alueen molempiin paihin hidastustarkoitukseen soveltuva luiskaus 1,5-1,3m ja 7cm
metrid, johon hiljennetdaan, mutta joukkoliikenne pdasee ongelmitta kuitenkin siita kulkemaan.
Rakennekerrokset ja kaivojen sijoittelut siten, etta kansistoista ei aiheuta tarinaa ja taytot
varmuudella tarinda vaimentavilla materiaaleilla (murske/ sepeli) ja kerrospaksuudet riittavan
paksuiksi, etenkin tuolla asutetun alueen kohdalla). Viimeisin asfalttipinta tehdaan ”hiljaisella
asfaltilla” ja sen varisavy muutetaan muusta asfaltista. Talla ratkaisulla saataisiin tuo hitaan
ajonopeuden alue asuinrakennuksien kohdalla selvasti osoitettua ja melu, seka tarina haitat+
turvallisuus kohtuulliselle tasolle. Tuon lisdksi alueelle tulevaa liikennetta hidastettaisiin
lentokentdn puolelta tultaessa kavennettua kaistaa tai sellaista rakennetta kayttaen, etta
hivenen ajoneuvo joutuu siind kurvailemaan (shikaani).

Miten maanomistajille korvataan menetetyt maa-alueet ja muutoksen mukanaan tuomat
haitat (melun &tarinan lisddntyminen). Alueen rakennukset on rakennettu 1940- ja 1950
luvuilla, joten tuolloin ei ole perustusrakenteissa huomioitu, esim. sepelikerroksia kayttdaen
tarindvaimennusta. Kyseisen aikakauden seind, ikkuna/ ovi ja vesikattorakenne eivat
myoskaan esta melun tunkeutumista asuinrakennuksen sisdlle uudisrakennuksien tavoin->
veikkaus etta nuo asetuksen vaatimukset eivat sisapuolisille danitasoille tayty. Piha-alueella
joudutaan lisdksi aitoja siirtdmadan muutostdiden yhteydessa ja pihan pinnoiterakenteet
leikkaantuvat osin. Ndiden asioiden korvauksista olisi mielelldan keskustellut samassa
yvhteydessa kaavavalmistelun kanssa. Nyt tulee sellainen kuva, ettd kaava saa lainvoiman ja sen
jalkeen lunastetaan ehdot sanellen. > Ei mielestani hyva toimintamalli, vaan naista pitaa sopia
neuvottelemalla, jotta paastdaan kaikkia tyydyttavaan lopputulokseen.

Liikennemaarien kasvu on ennusteeseen pohjautuva. Miten varmistetaan todellinen
liikennemaarien kasvu+ sen mukanaan tuovat haitat (melu&tarina). Olisiko joku
seurantamittaus suunnitelma hyva olla? Nain varmistettaisiin selvitysten paikansapitavyytta+
asumisviihtyvyyden sadilyvyytta.



¢ Konsultti on melulaskennassa soveltanut yoajan ohjearvoksi 50 dB, vaikka asuinalue on vanhaa
hankkeen luonne on kuitenkin alueen tiekantaa oleellisesti muuttava, joten yéllisena
ohjearvona tulisi kdyttaa tiukempaa ohjearvoa 45db, joka toki alittuu osassa tonttialueita.
Katurakenteisiin panostamalla ja hiljaisempaa ajonopeutta kayttamalla voitaisiin paasta
tyydyttavaan ratkaisuun rakennuksen ulkopuolisten osien suhteen kuitenkin. Lisaksi
paivaaikaista melua saataisiin myos vahennettya, koska se tehtyjen simulointien mukaan se
selvasti kasvaa nykyista tilannetta suuremmaksi.

¢ Melulaskennassa ei ole otettu kantaa rakennuksen sisapuoliseen melutasoon, asetuksessa
VNp 993/92 ei rakennuksen sisapuolelle huojennuksia anneta vaikka kyseessa vanhat
rakennukset. Hankkeen my6ta myds kyseiset olosuhteet muuttuvat oleellisesti heikompaan
suuntaan liilkennemaarien kasvun myo6ta. Kyseinen meluasia konkretisoituu etenkin, koska
rakennukseni on sijoitettu tontin tien puoleiselle osalle ja makuutilat ovat tien vieressa. Koska
taloni on 1950 luvulla rakennettu, kuuluu liikenteen danet sisalle taloon tallakin hetkella. (tien
aikaisempi muutos on jo lisdnnyt ajoneuvoja alueella ennestaan ). Miten tama asia saadaan
kuntoon luotettavasti? Katurakenteisiin panostamalla ja hiljaisempaa ajonopeutta kayttamalla
tatd saadaan parannettua varmasti mutta riittdako se? Pitadko tata tassa vaiheessa selvittaa
melukonsultilta? Vai neuvotellaanko naista rakenteellisista parannuksista, joita hankkeen
myo6td joudutaan tekemdan samassa yhteydessa, kun tontin lunastusta katsotaan?

e Ympadristotoimen lausuntoa ei ilmeisesti ole kysytty. Etenkin tuohon meluselvitykseen se voisi
olla hyva pyytaa?

<
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Lisatilaa kaantopuolella


ihalaish
Tekstiruutu
Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta


Vastaanottaja: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki

Aihe: Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaeon muutos
Pdivamaara: sunnuntai 21. maaliskuuta 2021 14.57.27
Hei,

Vastustan Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijacon muutosta Dnro LPR/752/10.0203.00

Vastustan myds vakaasti 23.3.2021klo 16.30-17.30 jarjestettdvaa etétilaisuutta.

Kyseinen tilaisuus jarjestetadn tarkoitushakuisesti korona aikaan jolloin ihmisille ei anneta mahdollisuutta
osallistua. Kaikilla kuntalaisilla ei ole varaa kokoukseen tarvittaviin laitteistoihin. Kokous vaatii Microsoft
kéyttojarjestelmdn ( mahdollista ladata myos toimimaton Linux jdrjestelméan epasopiva TEAMs versio). Vaatii
myos kuulokkeet, mikrofoonin ja kameran. Téssd taloustilanteessa el sithen ole kaikilla varaa. Ei edes
tietokoneen ostoon ja kdyton oppimiseen ole varaa télla verotusasteella.

Kokous tulee jérjestdd korona ajan jilkeen jolloin kaikki voivat sithen osallistua. Tdmén maan kuuluisi olla
demoksraattinen kaikille kansalaisille.

Terveisin,



From:
Sent:
To:

YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki

MRL
62§ ja MRA 30 §
Importance: Normal

06.04.2021
Valitus koskien suunnitelmaa DNRO/752/10.02.03.00/2020
Valitus koskien MRL 62§ ja MRA 30 §, Naapurien kuuleminen. Lahetetty 12.03.2021

Vastustan jyrkésti tehtyja suunnitelmia Pilotinkadun ja Vaalimaantien yhdistdmiseksi.
Vastustan jyrkésti alueella tehtdvid muutoksia.

Ekologisesti haitta vaikutukset:

Lappeenrannan puistot ja viheralueet ovat vuosien saatossa kadonneet ja hdvinneet. Tdmé on taas yksi isku
viheralueelle, joka halutaan hévittda vanhasta asuinympéristostd. Mattilan metsdssd on tavattu suuria eldimia kuten
Hirvi, Ilves ( useita kertoja 2000 luvulla), Karhu ( ainakin yksi havainto 1980 luvulla) sekd Valkohantépeura.
Valkohéntépeura on kuvattu tdné kevddna kyseisessd metsédssd. Metsa pirstottaisiin suunnitelmassa niin pieneks,i
ettei eldimille jdisi endd elintilaa.

Pinta ja pohjavesi tulee pilaantumaan raskaan liikenteen toimesta. Huonosti valmistuneessa suunitelmassa ei ole
tienviemérdintid uudelleen. Katujen viemér6inti on alkuperéinen ja kayttdikénsd padssd. On siis pdivin selvid, ettd se
tulee hajoamaan ldhivuosina. Kuinka kiy pohjavesialueen?

Maisemallisesti uusi tdysin turha tielinjaus ei sovi mitenkdin vanhaan asuinymparistoon. Pilaa vanhat asuinalueet
perusteellisesti.

Hydnteisille ja polyttdjille on tarkedd jattad hoitamatonta metséaluetta. “Pelasta pdrridinen” ei ndkdjddn ole
kaupungin suunnitelmassa.

Taloudelliset haitta vaikutukset

Taloudellisesti suunnitelma on yksinkertaisesti kelvoton. Turha ja kallis.

Tielinjauksen voisi tehdd halutessaan edullisesti yhdistamalla Palokérjentie tai Mattilantie suoraan Vaalimaantielle.
Kustannukset olisivat vain murto-osa nykyisestd suunnitelmasta. Veronmaksajana kysyn paljonko meidén veroeuroja
on torsitty tdhdn hankkeeseen? Nayttéa siltd, ettd tarkoituksellisesti pyritdédn ylikalliiseen projektiin. Talldisistd
projekteista kilpailee vain harva yritys. Téssé asiassa on paljon taustaselvitystd. Kuka hyotyy tdmén projektin
suunnittelusta ja mahdollisesti mydhemmin toteutuksesta?

Kustannuksiin ei ole ilmeisemmin laskettu viemardinnin uusimista ja meluaitoja, jotka puuttuvat kokonaan
saamistani suunnitelmista.

Lappeenrannan yritykset eivdt ainakaan hyddy siitd, ettd kaupunki ohitetaan nopeasti Kuutostietd pitkin. Suunnitelma
on siis yhtiaikaa kallis ja vie veroeuroja, joita tulisi yritysten kautta.

Kallista vain muutaman traktorin takia.

Samalla kun rahaa palaa turhaan investointiin, ei sité ja4 endi tarpeeksi tarvittaviin asioihin. Lappeenrannassa on
paljon huonokuntoisia ja jopa kelvottomia teitd joita ei ole ollut varaa korjata. Kéytettdisiin meiluummin rahat
asioihin joita oikeasti tarvitaan.

Liikenteelliset haitta vaikutukset

Uusi tielinjaus ei mitenkdén paranna nykyisié tielinjauksia. Alueesta tulee taas “rallireitti”. Tdlldhetkelld alueen lépi
kulkee vihemman raskasta liikennettd ja lujaa kulkevia henkildautoja. Tielinjaus toisi varmasti, kuten aina
tadmankaltaiset tiejarjestelyt, turhaa ajoa ja liiallisia nopeuksia. Télld hetkelldkéén poliisin resurssit eivat riitd
tienopueksien valvontaan alueella. Alueesta tulisi siten vaarallisempi ja toimimaton.



Samalla suunnitelman koko idea on tehdd Lappeenrannasta meluisa kaupunki.

Liikenne melu tulisi nousemaan huomattavasti. Jyrind on suuri kun traktori kiithdyttda vauhtia talvella ylamakeen.
Kuutostielld nopeuden kasvu nikyy myds litkennemelun kasvuna. Traktorien ym. suurten koneiden melu olisi
arkipdivad ympari kaupunkia. Samalla ne tukkisivat tahtomattaan kapeita teita.

Kesaméki, Mattila ja Tykki saisivat pahimmat meluhaitat. Kokonaissuunnitelmassa, josta timé on vain osanen saisi
my0s loppuosa kaupunkia turhaa melua.

Alueella toimii nyt NordKalk Oy, joka aiheuttaa térinad rajaytyksillé taloille. Yhtdloon tulisi my0s uusi liikenteen
aiheuttama térind ja sen aiheuttamat haittavaikutukset rakennuksiin. Témén hetkinen rakennuskanta alueella on
vanha, mutta uudet talot kirsisivat mydskin. Onko suuunnitelmissa varattu rahaa talojen kunnostamiseen? Onko
suunnitelman tekijoilld ja sen eteenpdin viejilld mahdollisesti jotain taloudellisia kytkoksid alueen hévittdmiseksi ja
uuden luomiseksi? Asia tulisi tutkia, silld mitddan muuta jarkevaa selitystd ei ndin huonolle suunnitelmalle voi olla.
Koko alueen uhraaminen vain siksi, ettd jotkut voisivat ajaa lujaa Kuutostiella?

Sosiaaliset haitta vaikutukset:

Melu, tirind, pakokaasut ovat asioita joita kukaan ei halua omalle asuinalueelleen.

Otan pakokaasut téssi vield erikseen lisénd. Raskas liikenne kulkee dieselilld, eiki sille ole vield tullut realistista
korvaajaa Suomen oloihin. Suomen traktorit ovat padsiéntoisesti diesel toimisia.

Dieselia kuluu enemman, jos traktorit pakotetaan ajamaan kaupunkiympéristoon seké ajamaan mékid. Samaan
aikaan kun muualla maailmassa pyritdan saamaan dieselkdyttoiset autot pois asutuksen ldheltd toimisi ympéristd
kaupunkina markkinoima Lappeenranta toisin. Suunitelma on hédpeidllinen merkki téstd ajattelusta. Valtava imago
tappio Lappeenrannalle.

Asiaa ei varmasti ole kartoitettu alueen traktorikuskeilta. Olen jutellut usean traktorikuljettajan kanssa ja hekdén
eivat pidd siitd ajatuksesta, ettd heidén tulisi ajaa pitkin keskusta-aluetta. Suunnitelmaa pidetddn jarjettoméana.
Mihin ihmiset parkkeeraavat autonsa, jos he haluavat kdyda alueen metissé edelleen hiihtdimaéssd, ulkoilemassa,
koiran kanssa lenkilld tai Sotavankien hautausmaalla? Nykyinen suunnitelma ei anna tistd mitdan kuvaa.

Korona aika on opettanut miten tirkeitd puistot ja viheralueet ovat. Nytkin alueella kiy paljon ihmisd muualta vain
kiyskentelemdin viheralueiden tuntumassa. Alueen metsissa kulkee huomattavasti enemman ihmisié kuin alueella
asuu.

Kulttuuriset haitta vaikutukset

Uutta tielinjaa suunnitellaan vanhalle asuinalueelle. Alueesta pyritddn tekemain meluisa ldpiliikenne alue.
Lappeenrannan yrittdd mainostaa vihreydelld. Euroopan vihrein kaupunki, EGLA 2021 voittaja. Tdm& suunnitelma
on tiysin ristiriidassa tuon asian kanssa. Mikali suunnitelma toteutuu on syytd markkinoida kaupunkia muilla
keinoilla kun ns. vihreilld arvoilla. Koko suunnitelman varsinainen ydin on se, ettd timén kaupungin voi ohittaa
nopeasti ja suuremmilla saastuttamisella ja melulla.

Lappeenranta tuli aikanaan kuuluisaksi viehéttavistd puistoista ja viheralueista. Niitd on télldhetkelld aivan liian
véhan.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteden haitta toteutuminen:

Mattila ja Kesdméki on padsdantdisesti rakennettu heti sotien jalkeen. Kaupunginosan taloista moni on veteraanien
rakentamia idyllisid pientaloja. Tdmé on tulevaa ja nykyistd kulttuuriympéristod, jota me nyt jo mainostamme aina
ulkomaita mydden. Miksi tuhota se kaunis mité meilld on? Vaikka vield alue ei ole suojeltu Valtakunnallisesti
merkittavalla kulttuuriympéristona, niin se tulee sitd olemaan 1dhivuosina. Eihdn Lappeenrannassa ymmérretty
Pallon alueen vanhoja puutaloja aikanaa vaan ne hévitettiin pois. Nyt ei ole syyti tehdd samaa Mattila ja Kesdméki
alueelle, johon tima suunnitelma haitallisesti vaikuttaa.

Lappeenrannassa 06.04.2021 I






From:

Sent: Sun, 4 Apr 2021 20:01:51 +0300

To: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki

Subject: Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos ( rinnakkaistien rakentaminen
Mattilassa pilotinkatu/ koppelontie)

Importance: Normal

Lappeenranta 4.4.2021.

Mina (_ haluan antaa oman mielipiteeni tdhdn asemakaavamuutokseen.
Nayttda siltd ettd tita tieprojektia ollaan nyt vakisin ajamassa lapi . Meitd asukkaita ei olla kuunneltu tarpeeksi.
Nyt todellakin toivoisin, ettd ottaisitte huomioon edelleen seuraavat asiat, joista olen kertonut kaavakivelyissi ja
teams- kokouksessa. En ole saanut selvid vastauksia kertaakaan, vaan aina on ilmoitettu, ettd " kylla jotain
keksitaan".

Se ei riitd, silld mahdollisesta uudesta tiesté tulee meille asukkaille paljon haittaa.

1.VIEMAROINTI

Koppelontien vanha viemériputkisto ehdottomasti uusittava. Putket ovat vanhoja.

Arkkitehti Veijovuori ilmoitti, ettd kamera-auto on kdynyt kuvaamassa putkiston. Ovat nyt kunnossa, mutta eivét
varmasti tule kestiméan uuden tien kaivauksia/ tiringitd ja

lisddntyvéa raskasta ajoneuvoliikennetta.

My®s risteysalueen viemérdinnit uusittava késittden mattilantien risteyksen, seké riekontie/ metsontie.

Ei pidi luottaa siihen, ettd tie vain levennetdén/ asfaltoidaan ja mennéin vuosi/ kaksi eteenpéin ja alkaa viemérdinti
oireilemaan.

2. TIENOPEUS

Nyt 40km/h: ssa, ehdottomasti jatkossakin.

Talla hetkelld koppelontietd ajaessa vdistaimisvelvollisuus oikealta tuleville. Oltava myds jatkossa.

Mattilantien risteykseen suunniteltu koroke. Onko niin korkea, ettd toimii myos talvikelissa, ettei jad lumen alle
aurauksen my6td? Jolloin tielld nopeudet nousevat ja siitd on meille asukkaille harmia, kun joudumme autoilla
peruuttamaan tielle.

3.RIEKONTIEN KATKAISU

Tieltd padsee vain kevytliikenne l&pi.

Tulee olemaan ongelma niin posti-, pelastus-, jite- ja aura-autoille, ei ole kddntomahdollisuutta. Talvella ei ole
lumille kaato- aluetta.

Arkkitehdit ovat suunnitelleet suojatien koppelontien/ pilotinkadun méen péélle pidemméille, olettaen etté esim.
Kesdméenrinteen koululaiset tulisivat kayttdmaén tété ylityskohtaa.

Eivit tule siitd menemaén, vaan oikaiseevat joko metsontien/ huuhkajantien/ palokérjentien kautta 6- tien alikulusta
kesdmékeen.

Tama risteys tulee olemaan todella vaarallinen. On siis vain ajan kysymys, milloin joku jdi auton alle tai muuta
tormailya.

4.LAPPEENRANTA VIHREA KAUPUNKI
Taas kerran ollaan tuhoamassa yksi puistoalue (matinpuisto).
Linnusto, lepakot ja ihmiset karsivét tasta.
Puusto-alue puhdistaa ilmaa ja suojaa muutenkin saasteelta/ pollyilta.
Ei tarvitse Lappeenrantaa mainostaa vihredna kaupunkina.

Vaikka ELY-keskus maksaisikin tdmén tieprojektin, onko kaupungilla téll4 hetkelld varaa hoitaa viemérdinnin
uusinta koppelontielld?

Myo6s me asukkaat vaadimme kaupungin rakentamaan uudet korkeat aidat suojaamaan piha-alueita niin talven
lumenaurauksilta kuin mité kevétkelit tuo tiestd hiekkapollyd ilmaan autojen ajaessa ohi.



Uuden tien mitoitus kaventaa niin paljon piennar-aluetta, ettd vanhat aidat eivit tule kestdméén aurauksien rasitusta
ja lumen maaraa.

Miksi ei kéytetd valmista jo olemassa olevaa tietd rinnakkaistiend ( lentokenténtie/ lavolankatu/ simolantie) ?
Turha puhua kevyenliikenteen véylin puolesta Mattillaan. T4élla on mahduttu hyvin liikkkumaan, niin kivelijat,
pyoréilijét ja autoilijat.

Haluamme sdilyttdd asumisen rauhan Mattilassa.
Ei kiitos ldpiajoliikennettd vanhaan Mattilaan.
Emme ole uuden tiesuunnitelman puolella.



Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta

Lahettdja:

Vastaanottaja: Ihalainen Sivi

Aihe: Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos
Paivamaara: 3. syyskuuta 2019 17:04:36

Hei.

ko. muutokseen liittyen:
-nopeudet talld tieosuudella ovat jo talla hetkelld todella kovat ja liikennemaarien
nosto aiheuttaa entista enemman vaaratilanteita. Jos tonteilta otetaan vielé tilaa
pois, on pelkka ajotielle kaantyminen aiheuttamassa vaaratilanteen. 200-300
autoa minimissaan lisaa vuorokaudessa tulee lisddamaan kolareita- pahimmassa
tapauksessa pienten lasten kustannuksella.
Pelkka nopeusndytto ei tule ratkaisemaan ongelmaa, jopa lilkkennevalot voisi olla
jarkeva vaihtoehto. Tielle on pakko tulla paljon hidasteita ja raskasta liikennetta ei
tule paastaa tielle ollenkaan.

Turvallisuus huononee, joten siihen on turha vedota. Liikennemaarat on
todennakoisesti laskettu alakanttiin, koska turistiliikennetta ei ole otettu
huomioon liikennemaarassa ollenkaan. Kun lentokenttaa yritetdan vakisin saada
houkuttelevammaksi, niin Pilotinkadun "oikotie” tulee cikeammin paavaylaksi
kiertotien sijaan. Vaalimaalta tuleva liikenne ohjataan suoraan Mattilan kautta
kulkevaksi. Lentokentalle ei kulje kukaan Kesamaen kautta tulevaisuudessa. Myos
linja-autoliikenne tulee todennakdisesti lisaantymaan alueella. Yksi asuinalue
uhrataan siis turismin lisadmiseksi.

Koululaisia kulkee paljon taman vaylan yli Keséamaen kouluun. Tama tulee ottaa
huomioon, kun turvallisuudella ratsastetaan asemakaavan lapiviemiseksi.



ihalaish
Tekstiruutu
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Lahettdja: Ihalainen Sivi

Vastaanottaja:
Aihe: VS: Koppelontie/Pilotinkatu asemakaava
Paivamaara: perjantai 9. huhtikuuta 2021 11.04.23

Hei, kiitos viestistasi!

Kun kaava menee ehdotuksena nahtaville (nailla nakymin tdma taitaa tapahtua syksylld)
laadimme kaavasta saatuihin mielipiteisiin vastineet, jotka julkaisemme osana kaava-aineistoa.
Lahetamme vastineet myods sahkopostitse niille kenen sahkoposti on tiedossa.

Tuohon lilkkennemaaraasiaan vastaan jo nyt pikaisesti, ettd likennemaarat on laskettu ilman
koronan vaikutusta.

Sivi lhalainen
kaavasuunnittelija

Lahettsis: I
Lahetetty: perjantai 9. huhtikuuta 2021 10.43
Vastaanottaja: |halainen Sivi <sivi.ihalainen@lappeenranta.fi>

Aihe: Koppelontie/Pilotinkatu asemakaava

Hei.
Asemakaavaan liittyen:

Liikennemaarien mittaustuloksista sen verran, ettd nama kaikki mittaukset on siis tehty vahvojen
etatyo-suositusten aikana. Tarkoittanee sitd, etta todelliset liikennemaarat ovat suuremmat
normaalitilanteessa. Huomioitte taman varmaan kasittelyssanne.

Toinen asia, mika on otettava erittdin vahvasti huomioon, on se, ettd Koppelontie/Pilotinkatu
ylaosan suojatien jalkeen- maen paalle- tulee laittaa hidaste. Siihen lisaksi lapsimerkki ja
nopeusrajoitus 30km/h. Se on ainoa tapa saada hidastettua liikennenopeuksia nykyisen
Koppelontien kohdalla. Alaosan korotettu alue ei sita viela tee. Siis molempiin paihin hidaste.
Téaman nahtdvasti saa myos kaavaan laitettua suoraan.

Kolmas asia koskee Koppelontie 4:n Lumitilaa. Se pienenee nyt niin paljon, etta lumikuorma on
tulevaisuudessa todella iso. Tarkoittaa siis sita, etta nykyinen aita ei sita kuormaa tule kestamaan.
Téhan siis uusi aita sellaisesta materiaalista, ettd se kestaa kovan kulutuksen ja on pidemman
ajan kayttoon soveltuva. Samoin nakemaalueen kohdalle ei voi laittaa kasvisto, vaan siihen tulee
my0s laittaa aita samoilla perusteilla kuin itse Koppelontien aidalle. Kasvusto on pilalla yhden
talven jalkeen ja se ei tietadakseni ole kenenkaan tavoite.

Otattehan nama asiat huomioon ja kuittaatko taman vastaanotetuksi.

Ystavallisin Terveisin







Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta

Lahettdja: Holm Mikko

Vastaanottaja: _

Kopio: Ihalainen Sivi

Aihe: VS: Mattilan kaavamuutoksen mielipidepalautus
Paivamaara: 2. syyskuuta 2019 9:35:30

Hci-

kiitos viestistdsi! Laitankin timén heti ndin aamusta menemdén témén viestin kopiona suunnittelijallemme. Hin
voi varmasti auttaa sinua myos kysymyksesi kanssa.

Mukavaa alkanutta syksyé sinulle toivottaen,

Mikko

----- Alkuperiinen viesti-----

Léhettdja:

Léhetetty: sunnuntai 1. syyskuuta 2019 14.29

Vastaanottaja: Holm Mikko <Mikko.Holm@lappeenranta.fi>
Aihe: Mattilan kaavamuutoksen mielipidepalautus

Hei!
Naimme pari vitkkoa sitten Mattilassa koskien Mattilan mahdollista uutta kaavamuutosta ja tictd, tarjouduit
silloin vialittamaén palautteeni oikealle henkildlle eteenpéin. Tasta kiitokset jo nyt.

Palaute:
Kaavamuutos ndyttad hyvaltd, hieman askarruttaa lisddntyvén litkenteen atheuttama melu. Mikali kasvava
litkenteen melu saadaan pidettyd alhaalla puiden ja istutusten avulla ei siitd pitdisi aiheutua suurempaa vaivaa.

Varsinainen kysymykseni tuli mieleeni vasta nyt. Itse asun Mattilantic 13:ssa ja taloni viereen on kaavailtu uutta
tonttia/taloa.

Onko mahdollista kaavoittacssa sijoittaa uusi naapuri muutamia metrejd kauemmaksi tai kaavoittaa minun
tonttini vastaavasti muutamaa metrid leveammaksi?

Perustecna tdhén olisi talven lumikuorma. Runsaslumisina talvina pihatien lumien ainoa jarkeva paikka on ollut
tontin metsalaita. Pihatieni on tontin reunan ja talon puristuksessa, lisdksi pihasauna ja talo ovat tontin tdssa
reunassa. Jo tien aurauksen jalkeen syntyva valli pihatielle on ollut valtava urakka tyontda ldheiseen metsdén,
puhumattakaan kahdenkymmenen metrin paahan keskelle pthamaatani, josta lumet tulisi ensin luoda muualle.
Eli aamulla autolla t6ihinldhto tulisi kdsipelin kestdamaan litan kauan.

Muita mukavuustekijoita olisi tietenkin oman saunan rauhan sailyminen, puiden sdilyminen ja kenties
mahdollisuus olla tekematta uutta pensasaitaa.

Ystavallisin terveisin
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ELINVOIMA JA KAUPUNKIKEHITYKSEN TOIMIALA
Kaupunkisuunnittelu
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ihalaish
Tekstiruutu
Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta


Lahettdja:

Vastaanottaja:

Aihe:

Paivamaara: 26. elokuuta 2019 13:35:26

Liitteet: Mielipide koppelontien tiesuunnitelmaan.pdf
Tervehdys,

Kiitokset kaupungin jarjestamasta asukasillasta Mantylan koululla. En kuitenkaan koppelontien
kiinteiston omistajana voi yhtya kaupungin suunnitelmiin lisata liikennetta omakotialueelle.
Jos suunnitelma aiotaan toteuttaa, esitan liikkenteen laskentaa ennen tiesuunnitelman
toteuttamista seka sen jalkeen, jotta voidaan todeta ettei asukkaiden huoli ole ollut aiheeton.

Terveisin




Lahettdja:

Vastaanottaja: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki
Aihe: Pilotinkadun kaavamuutos
Paivamaara: torstai 8. huhtikuuta 2021 18.45.01

Huomioitavaa uudessa kaavaesityksessa on muutamakin asia. Pilotinkadun ylempi koroke
on nopeuksia ajatellen

ihan vaardssa paikassa, mikali se toteutuu, rallirata alamédkeen on valmis. Oikea paikka on
nykyisen jalankulku/py6ratien kohdalla, tai siita vahan alaspain. Havaittavissa tallakin
hetkella on jatkuvat ylinopeudet tilanteesta riippumatta. Seka auto, traktori etta
moottoripyorad ajoneuvoilla, crossimopoista puhumattakaan. Missdan
suunnitelmissa ei myoskaan nay useasti pyydetty 30 km/h nopeusrajoitus , jota kuitenkin
kaytetdan yleisesti ympari kaupunkialuetta tarvittavissa paikoissa. Lahin esimerkki lienee
entinen Partekin alasmenoliittyma Simolantien ympyrasta! Ei liene yhta ongelmallinen
paikka kuin tuleva tiesuunnitelma

talle kadulle? Samoin esimerkiksi Rakuunamaelld vastaavat |6ytyvat hyvin, hidastavia
korokkeita useita perdjalkeen. Ja muita esimerkkeja riittaa.

Hieman ihmetyttaa paikallisten asukkaiden puolesta, milla suunnittelutiimi saa asiat
hoidettua niin, etta taalla ollaan tyytyvaisia?

Valaiseva esimerkki l6ytyy pihamme rajalta, meluvalli joka tehtiin kysymatta mitdan ja viela
piirustusten mukaan vaaraan paikkaan.

Kommentti valituksesta oli ettda me voimme tehda mita vain lain mukaan. Oikeus kumosi
tdman ja maarasi meluvallin maisemoitavaksi

asiaankuuluvin istutuksin. Kaikki voivat tulla katsomaan miltad se nayttaa. Paatos asiasta
l6ytyy myodskin kaupungin tiedostoista, tai loytyi ainakin

aiemmin. Mahdollisesti elykeskus oli velvoitettu maksamaan kaupungille maisemoinnin
istutukset. Ndinhan nama asiat hoidetaan asukkaiden

eduksi. Toivottavasti tama projekti vahan ammattimaisemmin?

«















Maki-Hakola & Ingalsuo ‘

MTK

LIIKENNEVAYLIEN MITOITUS: TAUSTAMUISTIO LIKENNESUUNNIT-
TELIJOILLE

Taustaa

Maatalouden koneet kuten, levikepyorilld varustetut traktorit ja isot leikkuupuimurit kohtaavat nykyisessa lii-
kenneymparistossa seka liikkumiseen etta liilkenneturvallisuuteen liittyvid ongelmia.

Maatilojen yksikkokoon ja koneurakoinnin lisdantyminen kasvattaa traktoreilla ja leikkuupuimureilla yleisilla
teilld ajettavia matkoja. Toimintaansa jatkavat maatilat hankkivat tyypillisesti yhden peltolohkon lisda joka toi-
nen tai joka kolmas vuosi. Uudet peltolohkot ovat yha etdaampana maatilan varsinaisesta talouskeskuksesta. Li-
sdksi biopolttoaineiden tuotanto ja kulutus tulevat todennékdisesti kasvamaan lahitulevaisuudessa, mika osal-
taan vaikuttaa traktoreiden kuljetussuoritteeseen.

Auttaakseen lilkennesuunnittelussa, MTK on koostanut tietopaketin maatalouskoneiden ongelmatilan-
teista seka vaylien mitoituksesta. Tassa muistiossa esitettyjen lisaksi MTK korostaa, etta monia nykyi-
siakin rakenteita hieman muuttamalla voidaan maatalouden koneiden liikkumisen sujuvuutta edistaa.

Lisaksi liikennejarjestelyitd suunniteltaessa jarjestolta voidaan pyytaa paikanpaalle maatalouden ko-
neita havainnollistamaan tilannetta.

Taman muistion on laatinut yhteistyossa MTK keskusliitto sekd MTK Keski-Pohjanmaa

Tyypillisia ongelmatilanteita
Kaiteet

Traktorin ja puimurin kuljettajan nakokulmasta kenties yleisimmin lilkenneturvallisuusriskeja aiheuttavat kai-
teet, jotka rajaavat lilkkennevaylan liian kapeaksi. Talléin ison traktorin ja ison puimurin vasemmanpuoleiset pyo-
rat kulkevat vastaantulevan liikenteen ajokaistalla. Kaiteilla rajattuun kapeaan liikennevayldan voi yhdistyéa vield
samanaikaisesti nakemadesteita, kuten mutkia, makia tai siltoja.

Korotukset

Toinen ongelmallinen ilmi6 on liikennetilaan vélittomasti liittyvat korotetut kevyen liikenteen vaylat ja jalkakay-
tavat, jotka on erotettu liikennetilasta reunatuella. Levikepyorilld varustettua traktoria ja leikkuupuimuria jou-
dutaan kuljettamaan oikeanpuoleiset pyorat kevyen lilkkenteen vaylalla, jos liikennetila ei ole riittdvan levea ajo-
neuvojen kohtaamiseen. Koska reunatuet ovat yleensa jyrkkareunaisia ja vain kevyesti ylareunastaan viistettyja,
levean traktorin ja puimurin oikeanpuoleiset renkaat joudutaan ohjaamaan kevyen liikenteen vaylélle jo sen al-
kupddssa. Oikean puolen renkaita ei mydskaan voida ohjata pois korotetulta kevyen liikenteen vaylalta ennen
kuin jyrkkareunainen reunatuki paattyy.
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Kapeat sillat

Kolmas ongelmakohta on kapeat sillat, joiden liikennetila ja vapaa tila ovat lilan kapeita ajoneuvojen turvalliseen
kohtaamiseen. Etenkin rautatien ylikulkusiltoihin voi liittya viela ndkemaesteita.

Liikenneympyrat

Lilkkenneympyrodiden mitoitus riittda yleensa levikepyorilla varustetuille traktoreille ja isoille puimureille. Toisi-
naan kaiteet rajaavat liikenneympyroiden poistumisliittymat liian kapeiksi seka kuorma-autoyhdistelmille ettd
levikepyorilld varustetuille traktoreille ja niiden peravaunuille tai tyékoneille.

Valiaikaiset kulkuvaylat

Tietoiden ja kiertoteiden yhteydessa ei valttamatta huomioida leveampien ajoneuvojen normaalia kulkemista.

Mitoitusajoneuvot liikennevaylien suunnittelussa

Tieliikenteessa kaytettdvien traktoreiden, leikkuupuimureiden ja perdavaunujen koot ovat kasvaneet nopeasti.
Todenndkoisesti kehitys jatkuu samansuuntaisena myds tulevaisuudessa. Kehitys on tehokkuuden ja ilmastoys-
tavallisyyden kannalta my0s toivottua.

Liilkennevaylien suunnittelussa mitoitusajoneuvoina tulee olla aiemmin kaytettyjen lisaksi

o levikepyorilld varustettu iso traktori
e iso leikkuupuimuri ja siihen kytketty leikkuupdydan kuljetusvaunu.

Ison levikepydrilld varustetun traktorin leveys voi olla 4,2—4,5 metria — joissakin harvinaisissa tilan-
teissa vielakin enemman. Traktorin varusteena voi olla etunostolaite tyokoneineen tai etukuormaaja
tyolaitteineen, jolloin sen pituus voi olla 8-9 metria. Traktoriin voidaan kytkea kaksi traktorin tai
kuorma-auton peravaunua tai 3,0 metria levea ja 12 metria pitka hinattava laite.

Ison leikkuupuimurin kuljetusleveys ilman leikkuupoytaa voi olla noin 4,2 metria ja korkeus 3,9-4,2
metrid. Sen kuljetuspituus voi olla yli 6 metrid. Leikkuupuimuriin voi olla kytkettynd 8—-12 metrid pitka
leikkuupoydan kuljetusvaunu.

Liikennetila ja vapaa tila, tien pituus- ja sivukaltevuus

Liilkennevaylien mitoituksessa useimmin ongelmia aiheuttavat kaiteet, korotetut saarekkeet, reunatuet, kapeat
yksityisteiden liittymat ja hidasteet. Liikennetilan ja vapaan tilan riittamaton leveys yhdistyneena nakemaestei-
siin muodostavat vaarallisen liikkenneympariston, isoille traktoreille ja isoille leikkuupuimureille.
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Liikkennetilan ja vapaan tilan mitoituksessa tulisi huomioida seuraavat nakokohdat:

e Kaiteiden kohdalla vapaan tilan mitoituksessa tulisi huomioida isojen traktoreiden ja isojen puimureiden
tilantarve. Liikkennevaylan tulisi olla kaikilta osuuksiltaan niin leved, etta iso traktori ja iso leikkuupuimuri
voivat edeta turvallisesti omalla ajokaistallaan. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi tulisi tehda kor-
jaavia toimia etenkin alemmanasteisilla teilla.

e Yksityisteiden ja metsateiden liittymissa seka peltoliittymissa tulisi huomioida nykyistda paremmin yhdis-
telmdajoneuvojen tilantarve.

e Taajamiin rakennetut toyssyt hankaloittavat traktoreiden ja puimureiden etenemista. Toyssyjen sijaan
tulisi kehittaa toisenlainen hidastetyyppi, joka pienentaa autojen ajonopeutta, mutta ei aiheuta trakto-
reiden ja maatalouskoneiden liikkkumiselle kohtuutonta haittaa.

e Taajamissa tulisi kayttaa nykyista yleisemmin loivasti viistettyjd reunatukia. Suoraseinaiset tai vain kevy-
esti viistetyt reunatuet estdvat traktorin ja leikkuupuimurin vaistamisen oikealle ja saattavat aiheuttaa
rengasvaurioita.

e Matalia saarekkeita tulisi suosia nykyista enemman.

e Rautatien ylikulkusiltojen suunnittelussa tulisi huomioida nykyistd paremmin leveiden maatalouskonei-
den eteneminen.

e Eritieluokille maaritettyja pituuskaltevuuden ja sivukaltevuuden maksimiarvoja voidaan pitda oikean-
suuntaisina. Talla hetkella etenkin alemmanasteisella tieverkostolla on kuitenkin selvasti maksimiarvoja
suurempia sivu- ja pituussuuntaisia kallistuksia, minka vuoksi korjaavia toimenpiteitd tarvittaisiin monin
paikoin.

Lisdtietoja



Lahettaja: ]

Vastaanottaja: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki

Aihe: Mielipide koskien MRL 62§ ja MRA 30 §, Naapurien kuuleminen
Paivamaara: torstai 8. huhtikuuta 2021 22.41.04
08.04.2021

Mielipide koskien suunnitelmaa DNRO/752/10.02.03.00/2020
Mielipide koskien MRL 62§ ja MRA 30 §, Naapurien kuuleminen. Lihetetty 12.03.2021

H vastustan tehtyjd suunnitelmia Pilotinkadun ja Vaalimaantien
yhdistamiseksi sekd alueella tehtavia muutoksia.

Perustelut:

- Tontin ja kiinteiston arvon huomattava aleneminen

- Piha-alueen yksityisyyden heikkeneminen ja viihtyisyyden huonontuminen huomattavasti
- Huomattavat meluhaitat, polyhaitat ja pakokaasu haitat (vaatimuksena véhintdénkin
meluvallit)

- Litkennemaarien lisadntymisestd johtuva litkkenneturvallisuuden heikentyminen alueella
(erityisesti jalankulkijoiden ja koululaisten turvallisuus).

Vaikkakin jalkakaytava verkostoa on suunnitelmassa parannettu, mutta tienylitykset ja
riskitekijit lisddntyvit. Onhan kyseessé kuitenkin perinteinen omakotitaloalue,

jossa paljon lapsiperheitd ja padosin kulkevat jalan tai pyordlld Kesaméen kouluihin.

Yhdyn myos alla olcviin_ ldhettdmiin perusteluihin.

Ekologisesti haittavaikutukset:

Lappeenrannan puistot ja viheralueet ovat vuosien saatossa kadonneet ja hdavinneet. Tama
on taas yksi isku viheralueelle,

joka halutaan hdvittdd vanhasta asuinympdristostid. Mattilan metsdssd on tavattu suuria
elaimia kuten Hirvia, Ilves

(useita kertoja 2000 luvulla), Karhu ( ainakin yksi havainto 1980 luvulla) seké
Valkohéntdpeura. Valkohantdpeura

on kuvattu tdnd kevdani kyseisessd metsdssd. Metsd pirstottaisiin suunnitelmassa niin
pieneksi ettel elaimille

jdisi endd elintilaa.

Pinta ja pohjavesi tulee pilaantumaan raskaan litkenteen toimesta. Huonosti valmistuneessa
suunitelmassa ei ole

tienviemarointid uudelleen. Katujen viemardinti on alkuperdinen ja kdyttoikansa padssa.
On siis paivanselvaa,

ettd se tulee hajoamaan lahivuosina. Kuinka kdy pohjavesialueen?

Maisemallisesti uusi tdysin turha tielinjaus ei sovi mitenkddn vanhaan asuinympéristéon.
Pilaa vanhat asuinalueet

perusteellisesti.

Hyonteisille ja polyttdjille on tarkeda jattdd hoitamatonta metsdaluetta. "Pelasta porridinen”
el ndkdjaan ole

kaupungin suunnitelmassa.

Taloudelliset haittavaikutukset
Taloudellisesti suunnitelma on yksinkertaisesti kelvoton. Turha ja kallis.

Tielinjauksen voisi tehdd halutessaan edullisesti yhdistamalla Palokarjentie tai Mattilantie
suoraan Vaalimaantielle.












Lahettija: -

Vastaanottaja: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki
Aihe: Pilotinkadun muutos

Paivamaara: torstai 8. huhtikuuta 2021 18.20.20
Moikka,

Asumme kaavamuutos alueen vilittomassé laheisyydessa. Esilld olevissa
kaavaluonnoksissa ei mielestimme ole ratkaistu alueella tiedossa olevaa ongelmaa
ajoneuvojen korkeiden ajonopeuksien suhteen. Muutokset kohdistuvat vanhan asuinalueen
keskelle ja rakennukset on rakennettu 1950- luvulla. Lisdadntyvin ajoneuvoliikenteen
seurauksena asumisviihtyvyys kérsii alueella, etenkin koska nopeudet tulevat olemaan
esitetyilld ratkaisuilla kovat.

Alueelle on ehdottomasti saatava lisdd hidastusrakenteita (korotuksia) myds maenpaillisen
tienylityspaikan kohdalle. Kyseiselld ratkaisulla saadaan ajonopeuksia luotettavasti
alennettua. Hidastusrakenteiden lisdksi asutetun alueen kohdalla ajoneuvonopeuden tulisi
olla maksimissaan 30km/h, jotta turvallisuus ja asumisviihtyvyys saadaan varmistettua.



Vastaanottaja: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki

Aihe: Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos
Pdivamaara: torstai 8. huhtikuuta 2021 19.57.27

Léhetetty iPadista

Hei.

Esilla olevissa kaavaluonnoksissa ei ole ratkaistu ongelmaa korkeiden
ajonopeuksien suhteen. Lisdksi muutokset kohdistuvat vanhalle 1950- luvulla
rakennetulle asuinalueelle. Lisdantyvan ajoneuvoliikenteen seurauksena
asumisviihtyvyys ja turvallisuus kirsii alueella, etenkin koska nopeudet
tulevat olemaan esitetyilla ratkaisuilla kovat.. Tama tulisi huomioida
luotettavasti jo kaavavaiheessa, jotta ratkaisut saadaan varmuudella vietyd
toteutukseen asti . Eli tuohon alueen ldvitse meneviin ticosuudelle, etenkin
asuinrakennuksien kohdalle on ehdottomasti saatava lisda hidastusrakenteita
(korotuksia) ja ajoneuvonopeutta alennettava 30km/

terveisin



LAPPEENRANNAN KAUPUNKI

LPR/752/10.02.03.00/2020
Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos

KAAVAN LAATIJAN VASTINEET

MRA 30
Kaavalu

§ kuulemisessa saatuihin lausuntoihin ja mielipiteisiin.
onnos 12.3.2021 oli nahtavilla 18.3.- 9.4.2021.

Mukana on myos mielipiteita, jotka tulivat elokuussa 2019 Mantylan paivakodissa jarjestetyn

asukastil

aisuuden jalkeen, koskien alustavaa kaavaluonnosta.

LAUSUNNOT

1. ELY-keskus

a)

b)

Tamaén hetken tiedon mukaan Lpr keskusta-Lauritsala pohjavesialue tulee luokit-
tumaan luokkaan 1 E (vedenhankintaa varten tdrkeé pohjavesialue, jonka pohja-
vedesté pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen). Lpr keskusta-
Lauritsala pohjavesialue yhdistyy Huhtiniemen pohjavesialueen kanssa ja sa-
malla néiden vélinen rajaus tulee poistumaan. ELY-keskuksella ei ole tiedossa
muita kaava-alueelle sijoittuvia pohjavesialueita koskevia rajausmuutoksia. Poh-
Javesialueiden rajaus- ja luokitusmuutokset péivittyvét julkisiin aineistoihin arviolta
marraskuussa 2021. Riijppuen kaavan aikataulusta, kaavavalmistelussa voi arvi-
oida pohjavesialueiden vélisen rajan esittdmistéd kaavakartalla. Mikali pohjavesi-
alueiden vélisen rajan poistaa kaavakartalta, tulee tieto pohjavesialueesta tuoda
esiin esimerkiksi kaavan yleisiss& méérayksissa.

ELY-keskus esittaa, ettd pohjavesialueita koskevaa kaavamééréystd muutetaan
seuraavasti (lisdys korostettu alleviivauksella): Alueella on kielletty sellainen ra-
kentaminen ja muut toimenpiteet, joista voi aiheutua vesitain-sekd ympéristbnsuo-
Jelulain (pohjaveden pilaamiskielto ja maaperén pilaamiskielto) tarkoittamia seu-
raamuksia. Toimenpiteet, joista voi aiheutua vesilain 3 luvun mukaisia seurauksia,
kuten vaikutuksia pohjaveden laatuun tai mdaréén, ovat kiellettyja ilman vesilain
mukaista lupaa. Tehtdessé rakennustoitd pohjavesialueella, on kiinnitettévéa eri-
tyistd huomiota pohjaveden pilaantumisen estadmiseksi.

Vastine:
Pohjavesialueiden valinen raja on poistettu kaavakartasta. Pohjavesia koskeva
kaavamaarays on muutettu lausunnossa esitettyyn muotoon.

Lappeenrannan pohjavesialueiden suojelusuunnitelmassa todetaan muunta-
moista seuraavaa: Pohjavesialueilla sijaitsevat suojaamattomat muuntamot tulee

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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korvata puistomuuntamoilla ja varustaa kerdysaltaalla, jolloin ne ovat ympéris-
toystavéllisempiéa. Kaava-aineiston perusteella kaava-alueelle sijoitettava muun-
tama on tyypiltédén suositusten mukainen puistomuuntamo, mutta keréysaltaasta
el ole tietoa. Muuntamoa uusittaessa tulee oftaa huomioon pohjavesialueiden
suojelusuunnitelman ohjeet.

Vastine: Tieto lausunnosta on valitetty Lappeenrannan energiaverkoille. Energia-
verkoilta saadun tiedon mukaan kaikki muuntamot varustetaan oljynkeraysal-
taalla.

Kaavamuutosluonnoksessa Pilotinkatu on esitetty jatkettavaksi suoraan maantien
387 liittymééan johtavaan katuyhteyteen. Néin syntyvé Pilotinkadun ja mt 387 liit-
tyméa on keskisaarekkeellinen kolmiharaliittymé jossa paévaylédn mt 387 puolella
poikkileikkaus on korotetulla keskiviheralueella varustettu 2+2 -kaistainen ra-
kenne. Nyt suunnitellun maank&ytén muutoksen myété liikenne asuinalueella j&-
sentyy nykytilannetta paremmin rauhoittaen aluetta ldpikulkuliikenteeltd. Suunni-
tellun maankéytén muutoksen aiheuttamat vaikutukset maantieverkon liikenteen
turvallisuuteen, sujuvuuteen tai haittoihin ovat vahéiset samalla kun em. vaikutuk-
set asuinalueen sisélla ovat oletettavasti positiivisia. Valtatien 6 aiheuttaa osalle
kaavamuutosaluetta 45—-50 dB meluhaitan. Kevyenliikenteen huomiointi ja valta-
tie 6:n rinnakkaisverkon kehittdminen parantavat liikenteen turvallisuutta ja suju-
vuutta.

Vastine: Ok.

d) Yleiskaavan kulttuuriympéristbarvot on huomioitu asemakaavassa.

Vastine: Ok.

Etela-Karjalan museo

Museo katsoo, ettd AO/s-3-merkinté on riittédvéa rakennetun ympéristén arvojen séily-
misen turvaamiseksi. Alueen ominaispiirteet kdyvéat selkedsti ilmi kaavaselostuk-
sesta. Museolla ei ole huomautettavaa asemakaavan muutosluonnoksesta.
Vastine: Ok.

Metsahallitus
Metséhallituksella ei lausuttavaa luonnoksesta.
Vastine: Ok.

Puolustusvoimien 1. Logistiikkarykmentti

Rakennustoitd tehtdessé tulee huomioida alueella tai sen ldheisyydessd mahdolli-
sesti kulkevat Puolustusvoimien kaapelilinjat. Linjojen sijainti tulee selvittéa vahintdan
kymmenen (10) tybpéivda ennen rakennustoéihin ryhtymista.

Vastine: Merkitdan tiedoksi. Linjojen sijainti selvitetdan rakennustoéihin ryhdyttaessa.

5. Suomen turvallisuusverkko Oy

Pilotinkadun asemakaavamuutos ja tonttijako seka tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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Suomen Turvallisuusverkko Oy:ll4 ei ole lausuttavaa tai osallistumistarvetta suunnit-
telukokonaisuuteen liittyen.
Vastine: Ok.

6. Ymparistoterveys

Kaavaluonnoksen yleisissd méérédyksissd on maininta maaperédn radonista ja sen
huomioimisesta. Séteilylaissa on sé&dbkset myds tybpaikkojen ja muiden oleskeluti-
lojen radonpitoisuuden mittaamisesta. Siksi kaavamééréyksen tekstid olisi syyté
muuttaa niin, ettd radonkaasun purkautuminen on huomioitava myds tybpaikkojen
siséilmassa. Esitys kaavamaéaréyksen tekstiksi: Kaava-alueen maaperésté purkau-
tuu radonkaasua, joka on huomioitava rakennussuunnittelussa. Asuntojen ja muiden
oleskelutilojen sekéa tybpaikkojen sisdilman vuosikeskiarvot eivét saa ylittdéd STM:n
antamia kulloinkin voimassa olevia ohjearvoja.

Vastine: Radonin kaavamaarays on muutettu kaavaehdotuksessa muotoon: Kaava-
alueen maaperésta purkautuu radonkaasua, joka on huomioitava rakennussuunnit-
telussa. Asuntojen ja muiden oleskelutilojen seké tydpaikkojen sisédilman vuosikes-
kiarvot eivét saa ylittdd STM:n antamia kulloinkin voimassa olevia ohjearvoja.

7. Ymparistonsuojelu
Lappeenrannan ympéristbnsuojeluviranomainen on tarkastanut asemakaavaluon-
noksen seké osallistumis- ja arviointisuunnitelman ja toteaa ettei asemakaavaluon-
noksesta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ole huomautettavaa. Meluselvitys
on asiallinen ja riittdvé ja luontoselvitykset ovat riittédvén laajoja. Hulevesien késittelya
Ja pohjavesialueen huomiointia ei ole tarpeen ohjata kaavassa esitettyd tarkemmin.
Vastine: Ok.

8. Kadut ja ymparisto
Ei huomautettavaa
Vastine: Ok.

9. Maaomaisuuden hallinta

Asemakaavamuutoksella kolmesta omakotitontista on osoitettu alueita Koppelontien
katualueeseen. Maaomaisuuden hallinta neuvottelee néiden tonttien omistajien
kanssa katualueen ostamisesta tai lunastamisesta kasvillisuuksineen kaupungille.
Asemakaavamuutoksella kaupungin Mattilantien varressa omistaman tontin pinta-
alaa on lisatty. Maaomaisuuden hallinta tarkistaa tontin vuokralaisen maanvuokraso-
pimusta vastaamaan muuttunutta asemakaavatilannetta.

Vastine: Ok.

10.Rakennusvalvonta
Rakennusvalvonta ilmoittaa, etté vireilld olevasta Pilotinkadun asemakaavan muu-
tosluonnoksesta rakennusvalvonnalla on seuraavaa huomautettavaa: - Istutettavien
tontin osien rajauksia tulisi tarkentaa siten, ettéd olemassa olevan rakennuskannan
tonttien kaytté ei olisi asemakaavan vastaista (autopaikat ja tonttien sisdénajot)

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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11.

Vastine: Asemakaavan maarayksissa on maaratty: Istutettavalle alueen osalle saa
sijoittaa ajoneuvoliittymén. |stutettavan alueen rajoja on muutettu kahden tontin
osalta siten, etta jo rakennetut autopaikat eivat sijoitu istutusalueelle.

Vammaisneuvosto

Luonnoksessa on otettu huomioon tyypillinen rakennetun alueen henki. Uuden tontin
koko on samaa linjaa noudattava. Alueelle tulisi jattaé edelleen ns. kaupunkimetséa,
kuten vihreédn kaupungin maine edellyttéé. Liséksi kaavoituksessa tulee jatkossakin
ottaa huomioon yh& paremmin toimintarajoitteisten tarpeet, samoin jatkossa erilais-
ten pandemioiden aiheuttamat riskitekijat mm. terveydenhuollolle. Se merkitsee kaa-
voituksen muuttamista véljemmaéksi, kuin nykyinen koko maassa on muotina raken-
taa tiivimpié yhdyskuntia.

Vastine: Kaavaratkaisussa alueelle jaa edelleen runsaasti lahimetsaa. Nykyisesta
rakentamattomasta metsaalueesta vain pieni osa muuttuu rakennetuksi ymparis-
toksi. Kaavamuutoksessa viheralueiden osuus pienenee 9622 m?2. Kaavamuutoksen-
kin jalkeen viheralueet muodostavat yhtenaisia viheryhteyksia Mattilan kaupungin-
osassa. Kaavamuutosalueen lansipuolelle (eli Mattilan kaupunginosan lansipuolelle)
sijoittuvat jatkossakin laajat yhtenaiset metsaalueet. Kaavassa osoitettu uudisraken-
taminen sijoittuu luonnontilaltaan jo muuttuneelle alueelle. Uudisrakentamisesta huo-
limatta alueen yleisilme sailyy vehreana ja rakennuksia ymparoivat lahivirkistysalueet
sailyvat edelleen tarkeana kaupunkikuvallisena elementtina. Kokonaisuutena kaava-
muutoksen vaikutukset kaupunkikuvaan ovat vahaisia ja luonteeltaan paikallisia.

12. Asukas- ja alueneuvosto

Neuvosto toteaa, etté rinnakkaistiesuunnitelma vaikuttaa hyvélta, sen avulla voidaan
ohjata hidasta liikennetta pois valtatieltd. Muutos vaikuttaa myds positiivisesti kevyen
liikenteen ké&yttoéon alueella. Neuvosto Kiinnittéé kuitenkin huomiota Mattilassa tien
ohjaamisesta puistoalueen keskelta turvallisuusriskind. Vaarana on myés lapiajolii-
kenteen kasvaminen asuinalueella.

Vastine: Kaavamuutoksen myota Pilotinkadun ja Mattilantien littymaan rakennetaan
korotettu liittymaalue ja suojatie. Tien ylittdaminen kevyenliikenteen kayttajille muuttuu
siten turvallisemmaksi. Pilotinkadun uusi linjaus ei vaikuta merkittavasti Lentokentan-
tien ja Vaalimaantien valisen lapiajoliikenteen maaraan. Uuden linjauksen merkittavin
likenteellinen vaikutus onkin se, etta liikennetta siirtyy asuinkaduilta uudelle Pilotin-
kadulle ja Mattilan alueen sisainen katuverkko selkiytyy.

Pilotinkadun asemakaavamuutos ja tonttijako seka tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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13.Vanhusneuvosto

a) Neuvosto toteaa, ettd rinnakkaistiesuunnitelma vaikuttaa hyvélta, Hyvaa: Rinnakkais-
tiesuunnitelma on erinomainen tuolle vélille, nédin saadaan hidasliikenne pois valta-
tieltd, jossa on suuri onnettomuuksien vaara kun 100 km/h nopeusalueella menee
ajoneuvoja, joiden nopeus on alle 50 km/h. Rinnakkaistie parantaa kevyen liikenteen
kéytén paremmalla mahdollistamisella tuolla vélill4, nykyisin kun on saatavilla ja k&y-
t6ssé erilaisia sGhkbavusteisia kulkuvélineita, toki myds perinteiset polkupydrét, mo-
poautot ja mopoménkijat saa néin oman tiensa.

Vastine: Ok.

b) Mattilan kohdalla tien vieminen puistoalueen keskelté ei vaikuta kovin onnistuneelta
ratkaisulta. Tien vieminen puiston keskeltd saattaa olla turvallisuusriski, kun tieté yli-
tetdén kulkiessa puistosta toiseen. Myds lapiajoliikenne tulee kasvamaan omakoti-
alueella, jossa on totuttu paljon rauhallisempaan lilkenteeseen, joten liikenteen kasvu
Ja ehkdpé myos lapiajoliikenteen nopeudet saattavat tuoda merkittdvan vaaramo-
mentin asukkaille ja etenkin lapsille ja vanhuksille.

Vastine: Kaavamuutoksen myd6ta Pilotinkadun ja Mattilantien liittymaan rakennetaan
korotettu liittymaalue ja suojatie. Tien ylittaminen kevyenliikenteen kayttajille muuttuu
turvallisemmaksi. Kevyenliikenteen turvallisuus alueella paranee kokonaisuudessa,
kun Pilotinkadun etelapuolelle rakennetaan kevyen liikenteen vayla. Pilotinkadun
uusi linjaus ei vaikuta merkittavasti Lentokentantien ja Vaalimaantien valiseen lapi-
ajoliikenteen maaraan. Uuden linjauksen merkittavin liikenteellinen vaikutus onkin se,
etta liikennetta siirtyy asuinkaduilta uudelle Pilotinkadulle ja Mattilan alueen sisainen
katuverkko selkiytyy.

c) Alueelle todetaan parannettavan etenkin kevyen liikenteen olosuhteita, tdmé tukee
hienosti kaupungin liikennestrategiaa mahdollistamalla turvallisen kulkureitin hitaille
ajoneuvoille seké kevyelle liikenteelle. Mielesttmme pitéisi katsoa toinen tielinjaus,
kuin mitd nyt Mattilan kohdalla mietitéén, alueelle tulee siirtyméan huomattavasti
enemmén liikennetta kuin nyt ja on ennustettavissa, ettd myds raskasta liikennettéa
teollisuusalueelta siirtyy kulkemaan uuden tien kautta. Esitamme Mattilan asuinalu-
een tielinjauksen muuttamista niin, etté se ei pilko puistoaluetta, eikd kulje keskelléa
asutusta. Alueen turvalliseksi saattaminen kasvavan liikenteen vuoksi on hyvin epé-
todenn&koista.

Vastine: Kaavaratkaisu palvelee ymparilla olevaa maankayttdéa selkiyttamalla Matti-
lan kaupunginosan liikkenneverkkoa. Uusi tienlinjaus Matinpuiston lapi on tutkittu jo
yleiskaavoituksessa ja asemakaava on laadittu yleiskaavan mukaan. Yleiskaavassa
on osoitettu seututie/paakatu kulkemaan Matinpuiston lapi, mika on katuverkon sel-
keyden ja yhdistavyyden kannalta toimivin ratkaisu. Kaavaratkaisussa on minimoitu
olemassa olevalle asutukselle koituvat haitat. Vain kolmelta tontilta lunastetaan ka-
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peat kaistaleet tonttimaata uutta katua varten. Mikali uusi katuyhteys linjattaisiin ole-
massa olevaa lapikulkureittia pitkin eli linjalla Koppelontie—Mattilantie—Kurjentie,
asukkaille koituvat haitat olisivat laajemmat, ja useammalta tontilta jouduttaisiin lu-
nastamaan tonttialuetta.

Pitkien ajoneuvojen lapiajo tullaan kieltamaan likennemerkilla. Tulevien hidasteiden
ja nopeusrajoitusten oletetaan ohjaavaan liikennetta toisille reiteille.

Alueen turvallisuutta lisaavat kevyenliikenteen vayla, saarekkeellinen suojatie seka
korotettu risteysalue Pilotinkadun ja Mattilantien risteysalueella.

Lausunto pyydettiin myos:

MIEL

Vaylavirasto

Etela-Karjalan liitto
Mattila-Mantyla-Kuusela asukasyhdistys
Lappeenrannan Energiaverkot Oy

Telia Finland Oyj

Elisa Oyj

IPITEET

1.

Mielipide 1 (Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta)

a) Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen. Mikéli ajoneuvoliikenne lisdéantyy,
menettéé tdma luonnollisesti merkitystaén turvallisuuden parantajana. Vaalimaan-
tieltd "oikaisevan" liikenteen ajattaminen 50-luvulla tehdyn asuinalueen lavitse.
Oma ja naapuriston ndkemys on, ettd oikaisuliikennettd alkaa tapahtumaan enti-
sestéd enemmdan kyseistéa reittia pitkin vaistamaétta.

Vastine: Kaavamuutoksen ensisijainen tarkoitus on selkiyttdaa Mattilan alueen lii-
kenneverkkoa. Uudelle katulinjaukselle on tehty varaus yleiskaavaan, jonne on
osoitettu seututie/paakatu kulkemaan nykyisen puistoalueen lapi. Kadun sijoittami-
nen on siis ratkaistu yleiskaavassa. Uusi katu taydentaa alueen liikenneverkkoa
samalla kun parannetaan kevyenliikenteen olosuhteita lisaamalla kevyenliikenteen
vayla kadun yhteyteen.

Alueen turvallisuutta lisaavat kevyen liikenteen vayla, saarekkeellinen suojatie seka
korotettu liittymaalue Pilotinkadun ja Mattilantien risteyksessa. Lisaksi kaavamuu-
tosalueen lansipuolelle tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuolelle lisataan viis-
teellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon as-
faltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan huomio. Tarkemmat
katurakenteet esitetdan katusuunnitelmassa.

Liikennemaarien kasvu alueella on maltillista. Liikennemaarat nousevat Koppelon-
tien kohdalla keskimaarin 320 ajoneuvoon/ vuorokaudessa vuoteen 2040 men-
nessa. Lilkkennemaarien nousu johtuu seka uudesta Pilotinkadun linjauksesta, etta
yleisesta liikennemaarien noususta. Taman lisaksi tulevalta moottoriliikennetielta

Pilotinkadun asemakaavamuutos ja tonttijako seka tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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(valtatie kuudelta) siirtyvan hitaan liikkenteen maara on 3 ajoneuvoa/vrk ja toukotdi-
den aikaan maksimissaan 7 ajoneuvoa vuorokaudessa. WSP:n laatimassa lii-
kenne-ennusteessa on kuitenkin todettu, etta Pilotinkadun uusi linjaus ei vaikuta
juurikaan lapiajoliikenteen maaraan. Uuden linjauksen merkittavin liikenteellinen
vaikutus onkin se, etta liikennetta siirtyy Mattilan alueen asuinkaduilta uudelle Pilo-
tinkadulle. Tarkasteltaessa nykytilanteen 2020 likennemaaria Pilotinkadun uuden
linjauksen rakentaminen nostaa likennemaaria nykyisesta 354 ajoneuvosta vuoro-
kaudessa 627 ajoneuvoon vuorokaudessa. Eli nykytilanteessa likennemaarat nou-
sevat Koppelontien kohdalla 77 %.

b) Nopeuksien kasvaminen, mikéli niitéd ei ajojérjestelyilléa tehokkaasti alenneta. Ny-
kyisessé tilanteessa on havaittu, etta tasa-arvoisten risteyksien ja aluenopeuskylt-
tien vaikutus alentaa nopeutta ei ole riittava.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Kyseisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mikd myos hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansi-
puolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan
samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan
huomio. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tar-
kemmat katurakenteet esitetdan katusuunnitelmassa eika niitd ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

¢) Tonteista joudutaan suunnitelmien mukaan lunastamaan asukkailta maapohjaa.
Maapohjan lunastukselta véltyttaisiin osin, kun tie pidettéisiin nykyisessé leveydes-
séén, jalkakéytévéan leveyttd asuinaluekorttelien kohdalla leikattaisiin ~100m mat-
kalla 2,5 m ja reuna-alueista tingittéisiin hieman. (asia tuotiin esille myés esittelyti-
laisuudessa)

Vastine: Katualueen leveys on tutkittu katusuunnitelmassa ja tonteilta lunastetta-
van osan maara on pyritty minimoimaan. Kaavamuutoksessa tonteilta Koppelontie
1, 3 ja 5 lunastetaan 1 metrin verran tonttialuetta katualueeksi. Pilotinkadun katu-
alue (nykyisen Koppelontien kohdalla) muodostuu jatkossa 6,5 metrin levyisesta
ajoradasta, 3 metrin levyisesta kevyen liikenteen vaylasta seka 0,5 metrin ja 1 met-
rin levyisista pientareista (lumitiloista). Kevyenliikenteen vaylan leveydesta ei voida
tinkia, jotta varsinkin talvitilanteessa kohtaava lastenvaunujen tyontajan ja pyoraili-
jan tai pyorailijan ja toisen pyorailijan kohtaaminen olisi turvallinen. Ajoradan ja ke-
vyen liikkenteen vaylan valissa ei ole valikaistaa ja lumitila on tdssa kohtaa 75 %
tavallista kapeampi, koska tonteilta lunastettavan alueen leveys on haluttu mini-
moida. Myds uudenlaiset kevyen liikenteen vaylalle tarkoitetut sahkdkayttdiset ajo-
laitteet (esim. invalidimopo, sahkdkayttdiset tavarapyorat) ovat viime vuosina li-
saantyneet ja niiden tilantarve tulee turvata. Pilotinkadun kevyenliikenteenvayla on
pyorailyaluereitti, eli alueita yhdistava pyorailyreitti. Tamankaan nojalla kevyenlii-
kenteen vaylaa ei ole perusteltua kaventaa.

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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d)

f)

9)

SELVITETTAVA: Miten tériné vaikuttaa tien vieressé sijaitseviin rakennuksiin ja
niissd asumiseen? Rakennuksia ei ole perustettu esim. sepelirakenteiden péélle,
koska kyseessé 50- luvun asuinalue. Etenkin raskaanliikenteen aiheuttamat tériné-
vaikutukset on jo nykyisilla liikennem@érillé tunnistettavissa.

Vastine: Tarinda on tutkittu kaavamuutoksen yhteydessa. Tarinalausunto on se-
lostuksen liitteena 10. Kaavan vaikutuksia liikennetarindan on kasitelty myos kaa-
vaselostuksessa luvussa 6.3.4. Vaikutukset liikennetérinddn. Lausunnon ja selos-
tuksen perusteella kaavaratkaisun seurauksena Pilotinkadun liikennetarina ei vau-
rioita Pilotinkadun ympariston tavanomaisessa kunnossa olevia rakenteita.

Vaikutukset ihmisten kokemaan ja havaitsemaan tarindan asuinrakennuksissa: Uu-
sien rakennusten ja vaylien suunnittelussa suositellaan, etta tarinan suuruus olisi
korkeintaan 0,30 mm/s. Koppelontien rakennuksien Koppelontien/Pilotinkadun
puoleiselle rakennuksen reunalla tarindn suuruus on valillda 0,15-0,30 mm/s eli ta-
rina ei ole suosituksia korkeampi.

Miten meluhaitan syntyminen estetéén oleville asuinrakennuksille. Rakennuksia ei
ole alun perin suunniteltu liikennemelulle, koska kyseessé 50-luvun asuinalue. Lii-
kennemelu on jo nykyisellaén haittatekija asumiselle, miten jos likennemelu lisdén-

tyy?

Vastine: Kaavamuutoksen yhteydessa on tehty meluselvitys uudesta rakennetta-
vasta Pilotinkadusta (Ramboll, 2021). Kaavan vaikutuksia likennemeluun on kasi-
telty myos kaavaselostuksen luvussa 6.3.3. Vaikutukset likennemeluun. Ennuste-
tilanteessa Pilotinkadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta pai-
valla selvasti alle paivamelun ohjearvon 55 dB ja y0lla alle ydmelun ohjearvon 50
dB.

Kuorma-autoliikenne tulee varmasti nousemaan kyseisella reitilld. Miten tdmé es-
tetéén?

Vastine: Pitkien ajoneuvojen lapiajo tullaan kieltdamaan likennemerkilla. Tulevien
hidasteiden ja nopeusrajoitusten oletetaan ohjaavaan liikennetta toisille reiteille.

Miten ajoneuvojen nopeudet saadaan laskemaan alueella, etenkin jos teité suoris-
tetaan? Infotaulut yms. nopeusnéytoét eivét siihen auta. Ratkaisuksi tarvitaan me-
kaanisia hidastinrakenteita, joilla voidaan samalla vahentaa lapiajamisen houkutte-
levuutta. Rakenteita tulee sijoittaa riittdvéasti kyseiselle katuosuudelle.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Kyseisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika osaltaan hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lan-
sipuolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asenne-
taan samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan
huomio. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tar-
kemmat katurakenteet esitetaan katusuunnitelmassa eika niitd ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

Pilotinkadun asemakaavamuutos ja tonttijako seka tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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h) Vaikutus kiinteistéiden arvoon?

Vastine: Asunnon arvoon vaikuttavat asemakaavan lisaksi monet tekijat, eika ase-
makaavamuutoksen mukaisen rakentamisen mahdollistamisella voida katsoa ole-
van suoraa vaikutusta asunnon arvoon. Rakennuksen ja tontin arvo maaraytyvat
huomattavasti useamman tekijan, kuten kysynnan ja tarjonnan seka sijainnin ja ra-
kennuksen kunnon mukaan.

i) Olevat aita- ja piharakenteet, miten huomioidaan? Tonteista joudutaan suunnitel-
mien mukaan lunastamaan asukkailta maapohjaa. Maapohjan lunastukselta véltyt-
taisiin, kun tie pidettaisiin nykyisessé leveydesséaén, jalkakdytédvan leveytta asuin-
aluekorttelien kohdalla leikattaisiin ~100 m matkalla 2,5 m ja reuna-alueista tingit-
téisiin hieman. Ehdotan kyseisen asian pohtimista ja korjaamista suunnitelmiin ko.
100 m matkalla.

Vastine: Kaupunki lunastaa Koppelontien etelapuolen tonteilta (Koppelontie 1, 3 ja
5) metrin leveydelta tonttialuetta niiden pohjoisreunalta. Lisaksi Koppelontie 1:ssa
Mattilantien ja nykyisen Koppelontien risteysalueella tontin itdkulma siirtyy 1,9 met-
ria tontille pain uuden katualueen tieltd. Poistuvien tontinosien osalta kasvillisuus
korvataan asukkaille ja kaupunki istuttaa uuden kasvillisuuden/ siirtaa nykyista kas-
villisuutta tai esimerkiksi rakentaa uuden puuaidan.

Kevyenliikenteen vaylan leveydesta ei ole mahdollista tinkia, jotta varsinkin talviti-
lanteessa kohtaava lastenvaunujen tyontajan ja pyorailijan tai pyorailijan ja toisen
pyorailijan kohtaaminen olisi turvallinen. Ajoradan ja kevyen liikkenteen vaylan va-
lissa ei ole valikaistaa ja lumitila on tassa kohtaa 75 % tavallista kapeampi, koska
tonteilta lunastettavan alueen leveys on haluttu minimoida. Myos uudenlaiset ke-
vyen lilkkenteen vaylalle tarkoitetut sahkokayttoiset ajolaitteet (esim. invalidimopo,
sahkokayttoiset tavarapyorat) ovat viime vuosina lisdantyneet ja niiden tilantarve
tulee turvata. Pilotinkadun kevyenliikenteenvayla on pyorailyaluereitti, eli alueita yh-
distava pyorailyreitti. Tamankaan nojalla kevyenliikenteen vaylaa ei ole perusteltua
kaventaa.

2. Mielipide 2

Huolettaa ajoneuvojen nopeus asutuksen keskelld. Naapuruston kanssa olemme
tuosta keskustelleet ja huoli on asukkaiden keskuudessa yleinen, eli ettd "hitaan
nopeuden alue” ei mahdollisesti tule toteutumaan ja aiheuttaa asumishaittoja ja
vaaratilanteita tulevaisuudessa. Maarit keskustelutilaisuudessa toi esille, etté tuon
voisi kaavaankin merkitd mahdollisesti (kuten myG&s rakennuksille esitettévié vaati-
muksia) néin varmistuttaisiin, ettd tuossa paastéén kaikkia miellyttavaéan lopputu-
lokseen ainakin tuolta osin.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie. Pi-
lotinkadun saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika osaltaan hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lan-
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sipuolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asenne-
taan samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan
huomion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tar-
kemmat katurakenteet esitetdan katusuunnitelmassa eika niitd ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

Edella mainituilla toimenpiteilld pystytaan liikenteen haittavaikutukset minimoi-
maan, eika varsinaiselle hidaskatumerkinnalle siten ole tarvetta.

3. Mielipide 3

a) Huomioitava kaavaesitysté koskien liikennenopeuksien luotettavaan alentamiseen
el ole otettu kantaa, mielesténi tuo tulee saattaa kaavateksteihin asti. Kyseisen
asian vieminen kaavaan on mahdollista, tdmé todettiin myds kuulemistilaisuu-
dessa. (Rasterointi vain talojen véliselle katuosuudelle+ hitaan ajonopeuden alue
seliteteksteihin tarvittaessa)

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
kyseisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika osaltaan hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lan-
sipuolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asenne-
taan samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan aja-
jan huomion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h.
Tarkemmat katurakenteet esitetaan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

b) Kaistaleveyksi& asutuksen kohdalla voisi hivenen kaventaa (vaikutus ettg korostaisi
hitaalla alueella olemista). Kyseisellé alueella pitéisi Iahtékohtaisesti ajaa alhaista
ajonopeutta asutuksen keskellé, esitys ettéd kavennetaan yhteensé 20..30cm.-> lu-
nastustarpeesta suoraan tuo méaaréa pois.

Vastine: Katualueen leveys on tutkittu katusuunnitelmassa ja tonteilta lunastetta-
van alueen maara minimoitu.

Pilotinkadun katualue (nykyisen Koppelontien kohdalla) muodostuu 6,5 metrin le-
vyisesta ajoradasta, 3 metrin levyisesta kevyen liikenteen vaylasta seka 0,5 metrin
ja 1 metrin levyisista pientareista (lumitilat).

Pilotinkatu tulee toimimaan linja-autojen paikallislikenteen reittind jatkossakin.
Kaava myds mahdollistaa kadun kayttdmisen osana valtatie 6:n rinnakkaisliikenne-
tietd. Ajorataa ei ole mahdollista enempaa kaventaa, kun huomioidaan, etta linja-
auton tulee paasta kulkemaan turvallisesti, ja etta rinnakkaisliikennetieta kayttavien
traktorien ja puimurien on mahdollista kayttaa reittia.

¢) Huomioitavaa on, etté nykyiselldan alueella on 40 nopeusrajoitus ja siité ei véliteta
lainkaan =2 Melun, térinén, turvallisuuden ja asumisviihtyvyyden vuoksi nopeus tu-
lee rajoittaa tuossa asutuksen alueella 30 km/h luotettavin menetelmin. Etenkin,
kun alueen rakennukset on rakennettu 1940- ja 1950 luvuilla, joten tuolloin ei ole
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perustus/ runkorakenteissa huomioitu, esim. sepelikerroksia ké&yttden tériné-
vaimennusta.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Kyseisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika osaltaan hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lan-
sipuolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asenne-
taan samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan aja-
jan huomion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h.
Tarkemmat katurakenteet esitetaan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

Tarinda on tutkittu kaavamuutoksen yhteydessa. Tarinalausunto on selostuksen
litteena 10. Kaavan vaikutuksia liikkennetarindan on kasitelty myos kaavaselostuk-
sessa 6.3.4. Vaikutukset liikennetédrindén. Lausunnossa ja selostuksessa on to-
dettu, ettd kaavaratkaisun seurauksena Pilotinkadun liikennetarina ei vaurioita Pi-
lotinkadun ympariston tavanomaisessa kunnossa olevia rakenteita.

Vaikutukset inmisten kokemaan ja havaitsemaan tarindan asuinrakennuksissa: Uu-
sien rakennusten ja vaylien suunnittelussa suositellaan, etta tarinan suuruus olisi
korkeintaan 0,30 mm/s. Koppelontien rakennuksien Koppelontien/ Pilotinkadun
puoleiselle rakennuksen reunalla tarinan suuruus on valilla 0,15-0,30 mm/s eli ta-
rind ei ole korkeampi kuin suositukset ovat.

d) Mielestéani tuossa tulee huomioida tasapuolinen kohtelu eri asuinalueiden kesken,
etenkin Rakuunaméelld on saatu nopeudet hyvin haltuun liikennejérjestelyillé+ var-
masti monessa muussa paikkaa myds. Toivon vahvasti, ettd myo6s tdssé projek-
tissa tédhén pystytddn & Téarindlausunnossa on todettu "Tie rakennetaan uudes-
taan leveédmpéna ja liséksi eteldpuolelle lisétdan kevyenliikenteen vaylé ja muita
parannuksia. Katualuetta levennetéaéan lunastamalla siihen rajoittuvilta tonteilta tont-
tialuetta. Koppelontie 1-6:n rakennukset, jotka ovat I&hinné Pilotinkatua, on raken-
nettu 1940- ja 1950-luvuilla. Alueen nopeusrajoitus tulee olemaan 40 km/h.” Sama
nopeus toistuu myés meluselvityksessé. Hivenen ristiriitainen nédkemys, koska ka-
tusuunnitelmaa vasta luonnostellaan ja asukkaille on ilmoitettu, ettd kyseisté asiaa
el ole vielé paéatetty. Asukastilaisuuksissa on asukkaiden puolelta toistuvasti tuotu
asiaa esille ja vaadittu huomioimaan alhaisempi ajonopeus (30 km/h) asutuksen
kohdalla+ hidasteet. 2 Kyseisen nopeuden alentaminen véhentdé rakennuksiin
kohdistuvaa tériné- ja meluhaittaa, etenkin kun hankkeen toteutuksen jélkeen alu-
een lavitse tulee menemé&an enemmaén ajoneuvoja lavitse.

Vastine: Katusuunnitelmaluonnoksessa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30
km/h. Tarina- ja meluselvityksissa mitoitusnopeutena on kaytetty niin sanotun va-
rovaisuusperiaatteen mukaisesti 40 km/h, kun varmuutta lopullisesta nopeusrajoi-
tuksesta ei viela ole.
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e) Téarindlausunnossa on todettu "Pilotinkadun ja Mattilantien risteysalue tehdéén ko-
rotettuna, jossa korotus on seitseméan senttimetrid. Korotus tehdaéan 1,3 metrié tai
1,5 metria pitkilla luiskilla. Korotuksen aiheuttama térind on arvioitu tasséa lausun-
nossa.” vastaava rakenne tulee saattaa myds yléméen puolelle kadun ylityspai-
kalle. Muuten ensimmaéinen paikka, jossa jarrutetaan, on asutuksen keskelld ennen
risteysalueen hidastetta. Tuo korotus mielelléddn mahdollisimman suurena, jotta sii-
hen oikeasti pitdéd hidastaa, mutta joukkoliikenteenvaatimukset kuitenkin tayttyvét.

Vastine: Viisteellistad korotusta ei voida teknisista syista tehda itasuunnasta ylama-
keen tuleville. Syyna tahan on melko jyrkka, lahes 8 %:n kadun pituuskaltevuus.
Nopeuksia ennen makea Lentokentantieltd pain (lannestd) ajaville hidastaa saa-
rekkeellinen suojatie ja katusuunnittelussa harkitaan viela viisteellisen korotuksen
tekemista suojatien lansipuolelle. Pilotinkadun saarekkeellisen suojatien kohdalla
etelapuoleinen ajokaista tekee loivan kaaren, mika myos hidastaa nopeuksia. Tar-
kemmat katurakenteet esitetaan katusuunnitelmassa eika niitd ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

f) Pohdintaa =2 voisiko tuon suoran alueen asuinrakennuksien tehda siten, etta siihen
tulee koko matkalle korotus ja se on tehty, vaikka erivérisellé asfalttiseoksella? Ko-
rotettu alue rajattaisiin selvasti 30 km/h- alueeksi.

Vastine: Nykyisen Koppelontien kohdan kokonaan kasittavaa korotusta ei katsota
tarpeelliseksi. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuolelle lisataan viisteellinen
korotus. Punaista kiviainesta Pilotinkadun kapean kohdan pinnoitteessa voidaan
harkita kaytettavan. Katusuunnitelmaluonnoksessa alueelle on osoitettu 30 km/h:n
nopeusrajoitus.

Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon asfaltin kanssa kah-
teen kohtaan kiviraitoja herattdmaan ajajan huomio. Koppelontie 1:n ja Koppelontie
3:n rajalle, seka Koppelontie 5:n ja 6:n valille. Tarkemmat katurakenteet esitetaan
katusuunnitelmassa.

g) Alueen molempiin pé&ihin hidastustarkoitukseen soveltuva luiskaus 1,56-1,3 m ja 7
cm metrid, johon hiljennetdén, mutta joukkoliikenne péésee ongelmitta kuitenkin
siitd kulkemaan. Rakennekerrokset ja kaivojen sijoittelut siten, ettd kansistoista ei
aiheuta tarindéa ja tadytét varmuudella térindéa vaimentavilla materiaaleilla (murske/
sepeli) ja kerrospaksuudet riittdvéan paksuiksi, etenkin tuolla asutetun alueen koh-
dalla).

Vastine: Nykyisen Koppelontien kohdan kasittavaa korotusta ei katsota tarpeelli-
sena. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuolelle lisataan viisteellinen korotus.

h) Viimeisin asfalttipinta tehdaéan ’hiljaisella asfaltilla” ja sen vérisdvy muutetaan
muusta asfaltista. Talla ratkaisulla saataisiin tuo hitaan ajonopeuden alue asuinra-
kennuksien kohdalla selvésti osoitettua ja melu, seké tériné haitat+ turvallisuus
kohtuulliselle tasolle.
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Vastine: Hiljaista asfalttia kaytetaan/kokeillaan kaduilla, joilla likennemaarat ovat
suurempia. Vaikutus tassa tapauksessa suhteessa likennemaariin on niin pieni,
ettei hiljaista asfalttia ole tarpeen kayttaa.

i) Tuon liséksi alueelle tulevaa liikennetté hidastettaisiin lentokentén puolelta tulta-
essa kavennettua kaistaa tai sellaista rakennetta kdyttden, ettéd hivenen ajoneuvo
Joutuu siin& kurvailemaan (shikaani).

Vastine: Katusuunnitelmaluonnokseen on osoitettu hidastava mutka, kun tullaan
lentokentantielta pain. Saarekkeellisen suojatien kohdalla ajolinja muuttuu, eli auto
joutuu tekemaan pienen mutkan, joka hidastaa ajonopeuksia.

J) Miten maanomistajille korvataan menetetyt maa-alueet ja muutoksen mukanaan
tuomat haitat (melun &térinén lisddntyminen). Alueen rakennukset on rakennettu
1940- ja 1950-luvuilla, joten tuolloin ei ole perustusrakenteissa huomioitu, esim.
sepelikerroksia kéyttdaen tarindvaimennusta. Kyseisen aikakauden seiné, ikkuna/
ovi ja vesikattorakenne eivédt mydskéén estd melun tunkeutumista asuinrakennuk-
sen sisélle uudisrakennuksien tavoin->veikkaus ettd nuo asetuksen vaatimukset
eivét sisdpuolisille d&anitasoille téyty.

Vastine: Kaupunki lunastaa Koppelontien etelapuolen tonteilta (Koppelontie 1, 3 ja
5) metrin verran tonttialuetta niiden pohjoisreunalta. Lisaksi Koppelontie 1:ssa Mat-
tilantien ja nykyisen Koppelontien risteysalueella tontin itdkulma siirtyy 1,9 metria
tontille pain uuden katualueen tielta. Poistuvien tontinosien osalta kasvillisuus kor-
vataan asukkaille ja kaupunki istuttaa uuden kasvillisuuden/ siirtda nykyista kasvil-
lisuutta tai esimerkiksi rakentaa uuden puuaidan.

Tarinda on tutkittu kaavamuutoksen yhteydessa. Tarinalausunto on selostuksen
litteena 10. Kaavan vaikutuksia liikennetarinaan on kasitelty myos kaavaselostuk-
sessa 6.3.4. Vaikutukset liikennetédrindén. Lausunnossa ja selostuksessa on to-
dettu, ettd kaavaratkaisun seurauksena Pilotinkadun liikennetarina ei vaurioita Pi-
lotinkadun ymparistdn tavanomaisessa kunnossa olevia rakenteita. Vaikutukset ih-
misten kokemaan ja havaitsemaan tarindan asuinrakennuksissa: Uusien rakennus-
ten ja vaylien suunnittelussa suositellaan, etta tarinan suuruus olisi korkeintaan
0,30 mm/s. Koppelontien rakennuksien Koppelontien/Pilotinkadun puoleiselle ra-
kennuksen reunalla tarinan suuruus on valilla 0,15-0,30 mm/s eli tarina ei ole kor-
keampi kuin suositukset ovat.

Kaavamuutoksen yhteydessa on tehty meluselvitys uudesta rakennettavasta Pilo-
tinkadusta (Ramboll, 2021). Kaavan vaikutuksia likennemeluun on kasitelty myos
kaavaselostuksen luvussa 6.3.3. Vaikutukset liikennemeluun. Ennustetilanteessa
Pilotinkadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta paivalla selvasti
alle paivamelun ohjearvon 55 dB ja yolla alle y6 melun ohjearvon 50 dB.

k) Piha-alueella joudutaan liséksi aitoja siirtdmaéan muutostdiden yhteydessé ja pihan
pinnoiterakenteet leikkaantuvat osin. Naiden asioiden korvauksista olisi mielelléén
keskustellut samassa yhteydessé kaavavalmistelun kanssa. Nyt tulee sellainen

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet



14 (41)

kuva, etté kaava saa lainvoiman ja sen jalkeen lunastetaan ehdot sanellen. Ei mie-
lestani hyvé toimintamalli, vaan néisté pitda sopia neuvottelemalla, jotta pééastéén
kaikkia tyydyttavééan lopputulokseen.

Vastine: Lunastushinnan ja kasvillisuuskorvauksen maarittaa lahtokohtaisesti
Maanmittauslaitos. Lunastushinnat selviavat lunastusvaiheessa. Tonttien omistajat
saavat korvauksen menetetysta tontin osasta ja kasvillisuudesta eika heidan itse
tarvitse tehda muutostoita. Kasvien rahallisessa korvaamisessa huomioidaan kas-
vien nykyinen ika. Mita vanhempi kasvi, sitd enemman siita saa korvausta.

) Liikennemé&érien kasvu on ennusteeseen pohjautuva. Miten varmistetaan todelli-
nen liikkenneméérien kasvu + sen mukanaan tuovat haitat (melu & téariné). Olisiko
Joku seurantamittaus suunnitelma hyvé olla? Néin varmistettaisiin selvitysten pai-
kansapitavyyttd+ asumisviihtyvyyden séilyvyytta.

Vastine: Ennuste pohjautuu nyKkyisille maankayttotiedoille ja ennusteille maankay-
ton kehityksesta. Seurantamittauksia voidaan toteuttaa kaavan vahvistumisen jal-
keen, mutta niilla ei ole vaikutusta kaavaratkaisuun.

Kaavaselostuksessa on todettu: "Suunnittelualueelle on laadittu erikseen katulii-
kenteen melumallinnus (Ramboll Finland Oy 2020) ennustetilanteesta 2040, jolloin
Pilotinkadun liikkennemaaraksi on ennustettu keskimaarin 674 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Raskaan liikenteen osuudeksi on arvioitu 5 %. Ennustetilanteessa Pilotin-
kadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta paivalla selvasti alle pai-
vamelun ohjearvon 55 dB ja y6lla alle ydomelun ohjearvon 50 dB. ” Vahaisilla liiken-
nemaaran muutoksilla ei ole siis vaikutusta, melu jaa selvasti alle ohjearvojen. Suu-
rin meluhaitta alueelle on valtatie 6:lta koituva melu kaavaan osoitetulle uudelle
tontille, jonka kohdalla paivamelu vaihtelee suurimmaksi osaksi valilla 45-55 dB ja
yomelu vaihtelee valilla 45-50 dB.

Kuten tarindlausunnossa on todettu: "Vahaisella likennemaaran kasvulla ei ole
merkitysta arvioitaessa rakenteiden tarinakestavyytta.” — "Kun tiemuutoksen yhtey-
dessa ajoneuvojen akselikuormitus ei muutu, ja tien kunnon voidaan olettaa olevan
vahintaan nykyisen veroinen, ei tarinan arvioida kasvavan ennustetilanteessa ko-
rotetun risteysalueen viisteiden vaikutusta lukuun ottamatta.”

m) Konsultti on melulaskennassa soveltanut ybajan ohjearvoksi 50 dB, vaikka asuin-
alue on vanhaa, hankkeen luonne on kuitenkin alueen tiekantaa oleellisesti muut-
tava, joten ybllisené ohjearvona tulisi kédyttaa tiukempaa ohjearvoa 45 dB, joka toki
alittuu osassa tonttialueita. Katurakenteisiin panostamalla ja hiljaisempaa ajono-
peultta kayttamalla voitaisiin péésté tyydyttavéaéan ratkaisuun rakennuksen ulkopuo-
listen osien suhteen kuitenkin. Liséksi pdivaaikaista melua saataisiin myds véhen-
nettyéd, koska se tehtyjen simulointien mukaan se selvasti kasvaa nyKkyisté tilan-
netta suuremmaksi. Melulaskennassa ei ole otettu kantaa rakennuksen sisépuoli-
seen melutasoon, asetuksessa VNp 993/92 ei rakennuksen sisédpuolelle huojen-
nuksia anneta, vaikka kyseessé vanhat rakennukset. Hankkeen myédta myoés kysei-
set olosuhteet muuttuvat oleellisesti heikompaan suuntaan likennemé&érien kasvun
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myoté. Kyseinen meluasia konkretisoituu etenkin, koska rakennukseni on sijoitettu
tontin tien puoleiselle osalle ja makuutilat ovat tien vieressé. Koska taloni on 1950
luvulla rakennettu, kuuluu liikenteen aénet sisélle taloon télléakin hetkella. (tien ai-
kaisempi muutos on jo lisdnnyt ajoneuvoja alueella ennestédén). Miten tdmé asia
saadaan kuntoon luotettavasti?

Vastine: Kaavaselostuksessa on vaikutusten arvioinnissa kasitelty likennemelun
vaikutuksia luvussa 6.3.3. Vaikutukset liikennemeluun. Melumallinnuksen perus-
teella tonttien piha-alueiden melutaso Pilotinkadun likennemelun osalta jaa alle
valtioneuvoston paatoksen 993/92 mukaisten ohjearvojen (paivamelu 55 dB, yo6-
melu 50 dB, uudet tontit 45 dB). Kaavaratkaisun seurauksena Pilotinkatuun rajoit-
tuville tonteille ei aiheudu valtioneuvoston asuinalueiden ohjearvot ylittavia liiken-
nemelutasoja eikad ihmisten elinolosuhteiden heikkenemista. Kuten meluselvityk-
sen kuvista voi havaita, suurimmalla osalla tontteja y6ajan ennustetilanteessa 2040
on melun keskiaanitaso alle 45 dB. 45 dB:n raja ylittyy vain aivan tontin Pilotinkadun
puoleisella reuna-alueella. Jos melunohjearvo olisi 45 dB, olisi tilanne siis lahes
sama, kuin ylemmalla ohjearvolla.

Meluselvityksessa on kaytetty niin sanotun varovaisuusperiaatteen mukaisesti ka-
dun nopeusrajoituksena 40 km/h, kun varmuutta lopullisesta nopeusrajoituksesta
ei viela ole. Koska melun ohjearvot jaavat selvasti alle ohjearvojen, rakenteellisia
melusuojaustoimenpiteita ei ole tarpeen tehda.

n) Katurakenteisiin panostamalla ja hiljaisempaa ajonopeutta kdyttamaélla tita saa-
daan parannettua varmasti mutta riittdakoé se? Pitdaké tata tdssa vaiheessa selvit-
tdé melukonsultilta? Vai neuvotellaanko néista rakenteellisista parannuksista, joita
hankkeen myété joudutaan tekeméén samassa yhteydesséa, kun tontin lunastusta
katsotaan?

Vastine: Ajonopeuksia alentavat Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittymaalue
ja nykyisen Koppelontien lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie. Ky-
seisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika osaltaan hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lan-
sipuolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asenne-
taan samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan aja-
jan huomion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h.
Tarkemmat katurakenteet esitetaan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

0) Ympéristétoimen lausuntoa ei ilmeisesti ole kysytty. Etenkin tuohon meluselvityk-
seen se voisi olla hyvéa pyytaa?
Vastine: Ymparistotoimen ymparistonsuojelulta ja ymparistoterveydelta on pyy-
detty lausunnot. Ymparistdnsuojelu on lausunnossaan todennut seuraavaa: Melu-
selvitys on asiallinen ja riittédvéa ja luontoselvitykset ovat riittdvén laajoja.
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4. Mielipide 4 (Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta)
a) Pilataan hyvéa puistoalue, vaikka tien voisi tehdé jo aiempien teiden kauftta.

Vastine: Kaavaan on edelleen jatetty runsaasti lahimetsaa. Vain pieni osa nykyi-
sesta rakentamattomasta metsaalueesta muuttuu rakennetuksi ymparistoksi. Kaa-
vamuutoksessa viheralueiden osuus pienenee 9 622 m2. Kaavamuutoksenkin jal-
keenkin viheralueet muodostavat yhtenaisia viheryhteyksia Mattilan kaupungin-
osassa. Kaavamuutosalueen lansipuolelle (eli Mattilan kaupunginosan lansipuo-
lelle) sijoittuvat laajat yhtenaiset metsaalueet. Kaavassa osoitettu uudisrakentami-
nen sijoittuu luonnontilaltaan jo muuttuneelle alueelle. Uudisrakentamisesta huoli-
matta alueen yleisilme sailyy vehreana ja rakennuksia ymparoivat lahivirkistysalu-
eet sailyvat edelleen tarkeana kaupunkikuvallisena elementtina. Kokonaisuutena
kaavamuutoksen vaikutukset kaupunkikuvaan ovat vahaisia ja luonteeltaan paikal-
lisia.

Uusi katuyhteys palvelee ymparilla olevaa maankayttoa selkiyttamalla ja taydenta-
malla Mattilan kaupunginosan liikenneverkkoa. Kaavaratkaisu on tehty voimassa
olevan yleiskaavan mukaan, jossa on osoitettu seututie/paakatu nykyisen puisto-
alueen lapi. Kadun sijoittaminen on siis tutkittu yleiskaavassa.

Kaavaratkaisussa on minimoitu olemassa olevalle asutukselle koituvat haitat. Vain
kolmelta tontilta lunastetaan tonttimaata uutta katua varten. Jos tie linjattaisiin ole-
massa olevaa lapikulkureittia pitkin: Koppelontie—Mattilantie—Kurjentie, asukkaille
koituvat haitat olisivat laajemmat.

b) Lis&& valtavasti liikennettéd tulevaisuudessa, silld suunnitelmien mukaan yhdiste-
tdén k&ytédnnossé kaikki hidasliikenne Mikkelin, Kouvolan ja Imatran suuntaan.

Vastine: Tulevalta moottorilikennetielta (valtatie kuudelta) siirtyvan hitaan liiken-
teen maara on 3 ajoneuvoa/ vrk ja toukotdiden aikaan maksimissaan 7 ajoneuvoa
vuorokaudessa. WSP:n laatimassa liikenne-ennusteessa on todettu, etta Pilotinka-
dun uusi linjaus ei vaikuta juurikaan lapiajoliikenteen maaraan. Uuden linjauksen
merkittavin liikenteellinen vaikutus onkin se, etta liikennetta siirtyy Mattilan asuin-
kaduilta uudelle Pilotinkadulle.

c) Liséé melua, tdring vaurioittaa taloja, lisdé turvattomuutta, koululaiset menevét tien
l&pi kouluun Kuusela, Méntylé ja Mattila alueelta, kallis veronmaksajan kannalta
Ssuhteessa hyétyyn.

Vastine: Uuden Pilotinkadun meluvaikutuksia on tutkittu meluselvityksessa (Liite 8
Meluselvitys, Ramboll, 2021). Liikennemelun vaikutuksia on myds kasitelty kaava-
selostuksessa luvussa 6.3.3. Vaikutukset liikennemeluun. Meluselvityksessa on
tutkittu Pilotinkadusta koituvan liikennemelua ennustetilanteessa 2040. Ennusteti-
lanteessa Pilotinkadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta paivalla
selvasti alle paivamelun ohjearvon 55 dB ja yolla alle ydomelun ohjearvon 50 dB.

Pilotinkadun asemakaavamuutos ja tonttijako seka tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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My0s tarinda on selvitetty kaavamuutoksen yhteydessa. Tarinalausunto on selos-
tuksen liitteena 10. Kaavan vaikutuksia likennetarinaan on kasitelty myos kaava-
selostuksessa 6.3.4. Vaikutukset liikennetdrindén. Lausunnossa ja selostuksessa
on todettu, ettd kaavaratkaisun seurauksena Pilotinkadun liikennetarina ei vaurioita
Pilotinkadun ymparistdon tavanomaisessa kunnossa olevia rakenteita.

Koululaisten reitit: Koululaisten reitteja on tutkittu kaavan liitteessa 9 Koululaisten
reittien tarkastelu. Lisaksi aihetta on kasitelty kaavaselostuksen luvussa 6.3.6. Vai-
kutukset joukkoliikenteeseen ja kevyenliikenteen yhteyksiin.

Kesamaen ylakoulu ja alakoulu sijaitsevat noin kilometrin paassa kaavamuutosalu-
eesta koilliseen. Mattilan alueen eteldosassa, Mantylassa ja Kuuselassa asuvat
koululaiset kayttavat oletetusti koulureittinaan kaavamuutosalueen vaylia. Osa op-
pilaista kulkenee Kurjentieta pitkin, joka ei kuulu kaavamuutosalueeseen. Voidaan
olettaa, ettd kaavamuutosalueen etelapuolella asuvat koululaiset kayttavat nykyisin
koulureittina Riekontie—Metsontie—yhteytta, ja Mattilantie raitti-Mattilantie -yhteytta
kaavamuutosalueella.

Mattilantie raitti-Mattilantie -kulkuyhteys muuttuu uuden Pilotinkadun linjauksen ra-
kentamisen myota. Yhteys on merkitty ulkoilureittina valilla Pilotinkatu—Tikantie. Pi-
lotinkatu ylitetaan korotetulta risteysalueelta ja suojatieltd. Nykytilanteessa koulu-
laiset joutuvat ylittdamaan kokoojakatuna toimivan Mattilantien ilman suojatieta. Pi-
lotinkadulle rakennettava suojatie ja korotettu littymaalue lisdavat koululaisten tur-
vallisuutta. Riekontie—Metsontie -kulkureitillda koululaiset kulkevat nykytilanteessa
etelasta tultaessa Riekontieta pitkin Koppelontielle, jonka he ylittavat ilman suoja-
tieta ja jatkavat matkaa Metsontieta pitkin. Kaavamuutoksen myo6ta, kun Mattilan-
tien ja Pilotinkadun risteysalueelle rakennetaan suojatie ja korotettu risteysalue
koululaiset tulisi ohjata kulkemaan tata turvallisempaa reittia pitkin.

5. Mielipide 5

a) Vastustan Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijiaon muutosta. Vastustan myos va-
kaasti 23.3 .2021 klo 16.30—17 .30 jarjestettdvéé etétilaisuutta. Kyseinen tilaisuus
Jérjestetaén tarkoitushakuisesti korona aikaan, jolloin ihmisille ei anneta mahdolli-
suutta osallistua. Kaikilla kuntalaisilla ei ole varaa kokoukseen tarvittaviin laitteis-
toihin. Kokous vaatii Microsoft kayttojérjestelmén (mahdollista ladata myds toimi-
maton Linux jérjestelmaan epasopiva TEAMSs versio). Vaatii myds kuulokkeet, mik-
rofoonin ja kameran. Téssé taloustilanteessa ei siihen ole kaikilla varaa. Ei edes
tietokoneen ostoon ja kéytén oppimiseen ole varaa téllé verotusasteella. Kokous
tulee jarjestaé korona ajan jélkeen.

Vastine: Teams-asukastilaisuuteen liittymiseen riittda alypuhelin. Myos kannetta-
valla tietokoneella tai tabletilla pystyy liittymaan, ilman etta tarvitsee ostaa kuulok-
keet ja mikrofonin. Kamerayhteytta asukastilaisuuteen ei tarvita. Jos valineita ei ole,
pystymme jarjestamaan kaupungintalolle tilan ja tarvittavat valineet, jolta pystyy ti-
laisuuteen liittymaan.

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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6. Mielipide 6

a)

b)

Vastustan jyrk&sti tehtyja suunnitelmia Pilotinkadun ja Vaalimaantien yhdista-
miseksi. Vastustan jyrk&sti alueella tehtévid muutoksia. Ekologisesti haittavaikutuk-
set: Lappeenrannan puistot ja viheralueet ovat vuosien saatossa kadonneet ja hé-
vinneet. T&mé& on taas yksi isku viheralueelle, joka halutaan hé&vittéé vanhasta
asuinympéristdsta. Mattilan metséssé on tavattu suuria eléimia kuten Hirvia, llves
(useita kertoja 2000 luvulla), Karhu (ainakin yksi havainto 1980 luvulla) sekéd Val-
kohéntapeura. Valkohéntdpeura on kuvattu tdné kevédéné kyseisesséd metséssa.
Metsé pirstottaisiin suunnitelmassa niin pieneksi, ettei elaimille jaisi enaéa elintilaa.

Vastine: Kaavamuutosalue kasittaa rakennettua kaupunkiymparistéa ja taajama-
metsaa. Luontoselvityksen (Afry Finland Oy 2020) mukaan kaava-alueella ei ole
erityisia maankayton suunnittelussa huomioon otettavia luontoarvoja. Asemakaa-
van toteuttamisen myo6ta puustoa joudutaan kaatamaan uudisrakentamisen tielta
ja pintakasvillisuutta osin poistamaan. Pilotinkadun rakentuessa Matinpuiston lapi
metsan luonnonvarainen kasvillisuus katoaa katuvarauksen kohdalta ja katkaisee
Matinpuiston kahteen osaan. Myds uusien asuinpientalotonttien kohdalla kaava-
alueen keskiosassa on nykyisin taajamametsaa. Kaavamuutoksen vaikutukset
kasvillisuuteen ja elaimistdéon ja luonnon monimuotoisuuteen ovat kokonaisuutena
melko vahaisia ja muutos nykytilanteeseen verrattuna pieni. Vain pieni osa nyKkyi-
sesta rakentamattomasta metsaalueesta muuttuu rakennetuksi ymparistoksi. Kaa-
vamuutoksenkin jalkeen viheralueet muodostavat yhtenaisia viheryhteyksia Matti-
lan kaupunginosassa. Kaavamuutosalueen lansipuolelle (eli Mattilan kaupungin-
osan lansipuolelle) sijoittuvat jatkossakin laajat yhtenaiset metsaalueet. Kaavassa
osoitettu uudisrakentaminen sijoittuu luonnontilaltaan jo muuttuneelle alueelle.

Pinta ja pohjavesi tulee pilaantumaan raskaan liikenteen toimesta. Huonosti val-
mistuneessa suunnitelmassa ei ole tien viemérointia uudelleen. Katujen viemarointi
on alkuperéinen ja kdyttbikdnsé pédéssé. On siis paivan selvéa, etté se tulee hajoa-
maan lahivuosina. Kuinka kéy pohjavesialueen?

Vastine: Koko Lappeenrannan keskustaajama on jatkossa pohjavesialuetta, eika
kaavamuutos ohjaa lisaa liikkennetta pohjavesialueelle. Pitkien ajoneuvojen lapiajo
tullaan kieltamaan liikennemerkilla. Tulevien hidasteiden ja nopeusrajoitusten ole-
tetaan ohjaavaan liikennetta toisille reiteille.

Viemardinnin uusimista ei ratkaista kaavamuutoksella. Lappeenrannan kaupungin
Kaupunkisuunnittelu vastaa asemakaavamuutoksesta ja Lappeenrannan kaupun-
gin Kadut- ja ymparistd vastuualue katusuunnittelusta. Viemaroinnin uusimisesta
paattaa infraverkot omistava Lappeenrannan Energiaverkot Oy. Energiaverkot on
tietoinen Pilotinkadun asemakaavamuutoshankkeesta. Energiaverkoilta saadun
tiedon mukaan kadun rakennustoiden alkaessa energiaverkot uusivat/ varmistavat
viemaroinnin kunnon. Kadulle on 1988 rakennettu vesijohto ja todennakoisesti sa-
malla myds uusittu viemarit muoviputkeksi. (séhkdpostien vaihto 8.6.2021, kaavan-
laatijan ja Energiaverkkojen verkostop&éllikén kesken)
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¢) Maisemallisesti uusi tdysin turha tielinjaus ei sovi mitenk&&n vanhaan asuinympé-
ristéon. Pilaa vanhat asuinalueet perusteellisesti. Hydnteisille ja polyttéjille on tér-
ke&éa jattda hoitamatonta metséaluetta. "Pelasta pdrridinen” ei nékdjéén ole kau-
pungin suunnitelmassa.

Vastine: Kaavaratkaisu palvelee ymparilla olevaa maankayttéa selkiyttamalla Mat-
tilan kaupunginosan liikenneverkkoa. Uusi tienlinjaus Matinpuiston lapi on tutkittu
yleiskaavoituksessa. Kaavaratkaisu on tehty voimassa olevan yleiskaavan mu-
kaan, jossa on osoitettu seututie/paakatu kulkemaan Matinpuiston lapi. Kaavaan
on edelleen jatetty runsaasti lahimetsaa. Kaavamuutoksenkin jalkeen viheralueet
muodostavat yhtenaisia viheryhteyksia Mattilan kaupunginosassa. Kaavassa 0soi-
tettu uudisrakentaminen sijoittuu luonnontilaltaan jo muuttuneelle alueelle. Uudis-
rakentamisesta huolimatta alueen yleisilme sailyy vehreana ja rakennuksia ympa-
roivat lahivirkistysalueet sailyvat edelleen tarkeana kaupunkikuvallisena element-
tina. Kokonaisuutena kaavamuutoksen vaikutukset kaupunkikuvaan ovat vahaisia
ja luonteeltaan paikallisia.

Luontoselvityksen (Afry Finland Oy 2020) mukaan kaava-alueella ei ole erityisia
maankayton suunnittelussa huomioon otettavia luontoarvoja. Kaavaselostuksessa
ja luontoselvityksessa on todettu, ettd kaavamuutosalueella sijaitsevalta pihalta on
kirjattu vuosina 2007-2009 havainto erittdin uhanalaisesta ahokatkdkaariaisesta.
Ahokatkdkaariaisen elinymparistda ovat niityt ja kedot, eika niita esiinny kaavamuu-
tosalueella tai lahiymparistossa. Todennakoisesti perhosen elinymparistot ovatkin
muualla Lappeenrannassa, esimerkiksi hyvina paahdeymparistdina.

d) Taloudelliset haittavaikutukset. Taloudellisesti suunnitelma on yksinkertaisesti kel-
voton. Turha ja kallis. Tielinjauksen voisi tehdé halutessaan edullisesti yhdistdmaélla
Palokérjentie tai Mattilantie suoraan Vaalimaantielle. Kustannukset olisivat vain
murto-osa nykyisesté suunnitelmasta.

Vastine: Kaavaratkaisu palvelee ymparilla olevaa maankayttéa selkiyttamalla Mat-
tilan kaupunginosan liikenneverkkoa. Uusi tienlinjaus Matinpuiston lapi on tutkittu
yleiskaavoituksessa. Kaavaratkaisu on tehty voimassa olevan yleiskaavan mu-
kaan, jossa on osoitettu seututie/paakatu kulkemaan Matinpuiston Iapi.

Kaavaratkaisussa on minimoitu olemassa olevalle asutukselle koituvat haitat. Vain
kolmelta tontilta lunastetaan hiukan tonttimaata uutta katua varten. Jos tie linjattai-
siin olemassa olevaa lapikulkureittia pitkin: Koppelontie-Mattilantie-Kurjentie, asuk-
kaille koituvat haitat olisivat laajemmat ja katuyhteyden yhdistavyys heikompi.

e) Veronmaksajana Kysyn paljonko meiddn veroeuroja on térsétty tdhdn hankkee-
seen? N&yttdé silté, etté tarkoituksellisesti pyritdén ylikalliseen projektiin. Tal-
laisista projekteista Kilpailee vain harva yritys. Tédssé asiassa on paljon taustaselvi-
tystd. Kuka hydtyy tdmén projektin suunnittelusta ja mahdollisesti myéhemmin to-
teutuksesta?

Vastine: Suunnittelualueelle tullaan rakentamaan noin 230 metria Pilotinkadun
uutta osuutta. Uudella katuosuudella ei ole tarvetta vesi- tai jatevesijohdoille, silla

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet



20 (41)

f)

9)

h)

kadun varteen ei tule uusia tontteja. Katuosuuden rakentamiskustannuksiksi on ar-
vioitu alustavasti 450 000-550 000 €. Kustannusarviointi maaraytyy rakennussuun-
nitelman mukaisesti, jota ei ole viela tehty. Tydohjelman mukainen hanke kilpailu-
tetaan aikanaan ja urakoitsijan valinta tapahtuu kilpailutuksen kautta. Kilpailutus on
avoinna kaikille ja myds paikalliset urakoitsijat voivat jattaa tarjouksen. Kaavamuu-
toksen myota saatavat kolme uutta omakotitonttia tuovat kaupungille tontinmyynti-
tuloa arviolta 97 000 euroa. Kaavatyon edellyttamien erillisselvitysten kustannukset
ovat noin 5 000 euroa + alv. Liikenne- ja meluselvitykset on teetetty kaupungin kil-
pailuttamilla puitesopimuskonsulteilla.

Kustannuksiin ei ole ilmeisemmin laskettu vieméaréinnin uusimista ja meluaitoja,
Jotka puuttuvat kokonaan saamistani suunnitelmista.

Vastine: Viemardinnin uusimista ei ratkaista kaavamuutoksella, vaan siita paattaa
Lappeenrannan Energiaverkot Oy. Energiaverkot on tietoinen Pilotinkadun asema-
kaavamuutoshankkeesta. Yhtiolta saadun tiedon mukaan kadun rakennustdiden
alkaessa energiaverkot uusivat/varmistavat viemaroinnin kunnon. Kadulle on 1988
rakennettu vesijohto ja todennakdisesti samalla myds uusittu viemarit muoviput-
keksi. (s&hkdpostien vaihto 8.6.2021 kaavanlaatijan ja Energiaverkkojen verkosto-
pééllikbn kesken).

Uuden Pilotinkadun meluvaikutuksia on tutkittu meluselvityksessa (Liite 8 Melusel-
vitys, Ramboll, 2021). Liikennemelun vaikutuksia on myds kasitelty kaavaselostuk-
sessa luvussa 6.3.3. Vaikutukset liikennemeluun. Ennustetilanteessa Pilotinka-
dusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta paivalla selvasti alle paiva-
melun ohjearvon 55 dB ja ydlla alle ydomelun ohjearvon 50 dB. Melurakenteille ei
siis ole tarvetta.

Lappeenrannan yritykset eivét ainakaan hyody siité, ettéd kaupunki ohitetaan nope-
asti Kuutostietd pitkin. Suunnitelma on siis yhtaikaa kallis ja vie veroeuroja, joita
tulisi yritysten kautta. Kallista vain muutaman traktorin takia. Samalla kun rahaa
palaa turhaan investointiin, ei sitéd jda enéa tarpeeksi tarvittaviin asioihin. Lappeen-
rannassa on paljon huonokuntoisia ja jopa kelvottomia teité, joita ei ole ollut varaa
korjata. Kéytettaisiin mieluummin rahat asioihin, joita oikeasti tarvitaan.

Vastine: Kaavamuutoksen ensisijainen tarkoitus on kehittdd Mattilan kaupungin-
osan liikenneverkkoa. Vaylaviraston sivuilla kuvataan Valtatie 6 muuttamista moot-
toriliikennetieksi seuraavasti: Laadiftavassa tiesuunnitelmassa nykyinen valtatien
keskikaiteellinen, nelikaistainen sekaliikenne-tieosuus muutetaan moottorilikenne-
tieksi nopeustason séilyessé nykyiselldén, 100 km/h. Hitaan liikenteen siirtdminen
pois Valtatie kuudelta lisaa tien turvallisuutta. Korjauskohteet maaritelldan vuotui-
sessa tydohjelmassa, jota kaupunki paivittaa vuosittain.

Liikenteelliset haittavaikutukset. Uusi tielinjaus ei mitenk&én paranna nyKyisiéa tie-
linjauksia. Alueesta tulee taas ’rallireitti”. Talla hetkella alueen lapi kulkee véhem-
mén raskasta liikennetté ja lujaa kulkevia henkilbautoja. Tielinjaus toisi varmasti,
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kuten aina tdménkaltaiset tiejérjestelyt, turhaa ajoa ja liiallisia nopeuksia. Télla het-
kellaké&éan poliisin resurssit eivét riitd tienopeuksien valvontaan alueella. Alueesta
tulisi siten vaarallisempi ja toimimaton.

Vastine: WSP:n laatimassa liikenne-ennusteessa on todettu, etta Pilotinkadun uusi
linjaus ei vaikuta merkittavasti lapiajoliikenteen maaraan. Uuden linjauksen merkit-
tavin liikenteellinen vaikutus onkin se, etta liikennetta siirtyy asuinkaduilta uudelle
Pilotinkadulle. Liikennemaarat nousevat Koppelontien kohdalla keskimaarin 320
ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa. Liikennemaarien nousu joh-
tuu seka uudesta Pilotinkadun linjauksesta, etta yleisesta likennemaarien nou-
susta. Taman lisaksi tulevalta moottoriliikennetielta (valtatie 6:1ta) siirtyvan hitaan
likenteen maara on 3 ajoneuvoa 7 vrk ja toukotdiden aikaan maksimissaan 7 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittymaalue ja
alueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie. Kyseisen saarekkeelli-
sen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan kaaren, mika myos
hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuolelle lisataan viis-
teellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon as-
faltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan huomion. Katusuunni-
telmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkemmat katurakenteet
esitetdan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asemakaavamuutoksella. Pitkien
ajoneuvojen lapiajo tullaan kieltdmaan liikennemerkilla. Tulevien hidasteiden ja no-
peusrajoitusten oletetaan ohjaavaan liikennetta toisille reiteille.

i) Samalla suunnitelman koko idea on tehdé& Lappeenrannasta meluisa kaupunki. Lii-
kenne melu tulisi nousemaan huomattavasti. Jyring on suuri, kun traktori kiihdyttéé
vauhtia talvella ylamékeen. Kuutostielld nopeuden kasvu ndkyy myaés liikkenneme-
lun kasvuna. Traktorien ym. suurten koneiden melu olisi arkipéivaéd ympéri kaupun-
kia. Samalla ne tukkisivat tahtomattaan kapeita teitd. Kesdméki, Mattila ja Tykki
saisivat pahimmat meluhaitat. Kokonaissuunnitelmassa, josta tdmé& on vain osanen
saisi myo6s loppuosa kaupunkia turhaa melua. Alueella toimii nyt NordKalk Oy, joka
aiheuttaa térindéa réjaytyksilla taloille. Yhtaloén tulisi myds uusi liikenteen aiheut-
tama tariné ja sen aiheuttamat haittavaikutukset rakennuksiin. Tdéménhetkinen ra-
kennuskanta alueella on vanha, mutta uudet talot kérsisivdt myds. Onko suunnitel-
missa varattu rahaa talojen kunnostamiseen? Onko suunnitelman tekijéilla ja sen
eteenpdin viejilld mahdollisesti jotain taloudellisia kytkbksié alueen hévittdmiseksi
Ja uuden luomiseksi? Asia tulisi tutkia, silla mitddn muuta jarkevéaé selitysta ei néin
huonolle suunnitelmalle voi olla. Koko alueen uhraaminen vain siksi, etta jotkut voi-
sivat ajaa lujaa Kuutostiella?

Vastine: Uuden Pilotinkadun meluvaikutuksia on tutkittu meluselvityksessa (Liite 8
Meluselvitys, Ramboll, 2021). Liikennemelun vaikutuksia on myds kasitelty kaava-
selostuksessa luvussa 6.3.3. Vaikutukset liikennemeluun. Ennustetilanteessa Pilo-
tinkadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta paivalla selvasti alle
paivamelun ohjearvon 55 dB ja yo0lla alle yomelun ohjearvon 50 dB.
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J)

k)

Vaylaviraston sivuilla kuvataan Valtatie 6:n muuttamista moottorilikennetieksi seu-
raavasti: Laadittavassa tiesuunnitelmassa nykyinen valtatien keskikaiteellinen, ne-
likaistainen sekaliikenne-tieosuus muutetaan moottorilikennetieksi nopeustason
séilyessé nykyiselldén, 100 km/h. Eli nopeusrajoitus pysyy samana.

Tarinda on selvitetty kaavamuutoksen yhteydessa. Tarinalausunto on selostuksen
litteena 10. Kaavan vaikutuksia liikennetarinaan on kasitelty myos kaavaselostuk-
sessa 6.3.4. Vaikutukset liikennetédrindén. Lausunnossa ja selostuksessa on to-
dettu, ettd kaavaratkaisun seurauksena Pilotinkadun liikennetarina ei vaurioita Pi-
lotinkadun ympariston tavanomaisessa kunnossa olevia rakenteita.

Uuden kadun linjaaminen alueen lapi on tutkittu jo osayleiskaavaa tehdessa ja ka-
tulinjaus on merkitty nykyiseen osayleiskaavaan. Hanke on nahty tarpeellisena alu-
een liikenneverkon parantamiseksi ja yleisen edun vuoksi.

Sosiaaliset haittavaikutukset: Melu, tarind, pakokaasut ovat asioita, joita kukaan ei
halua omalle asuinalueelleen. Otan pakokaasut tdsséa vielé erikseen lisénéa. Raskas
liikenne kulkee dieselilla, eiké sille ole vielé tullut realistista korvaajaa Suomen oloi-
hin. Suomen traktorit ovat pddsééntbisesti diesel toimisia. Dieselid kuluu enem-
mén, jos traktorit pakotetaan ajamaan kaupunkiympéristodn sekd ajamaan maékia.
Samaan aikaan kun muualla maailmassa pyritddn saamaan dieselk&yttbiset autot
pois asutuksen lahelta, toimisi ympéristd kaupunkina markkinoima Lappeenranta
toisin. Suunnitelma on hapeéllinen merkki tasté ajattelusta. Valtava imago tappio
Lappeenrannalle. Asiaa ei varmasti ole kartoitettu alueen traktorikuskeilta. Olen ju-
tellut usean traktorikuljettajan kanssa ja hekééan eivét pida siitd ajatuksesta, etta
heidén tulisi ajaa pitkin keskusta-aluetta. Suunnitelmaa pidetéén jarjettémanéa. Mi-
hin ihmiset parkkeeraavat autonsa, jos he haluavat kdydé alueen metsissé edel-
leen hiihtdmé&sséa, ulkoilemassa, koiran kanssa lenkilld tai Sotavankien hautaus-
maalla? Nykyinen suunnitelma ei anna tdst& mitdén kuvaa. Korona aika on opetta-
nut miten tarkeité puistot ja viheralueet ovat. Nytkin alueella k&y paljon ihmisi& muu-
alta vain kdyskentelemé&éan viheralueiden tuntumassa. Alueen metsissé kulkee huo-
mattavasti enemmén ihmisia kuin alueella asuu.

Vastine: Kaavamuutoksen ensisijainen tarkoitus on kehittda Mattilan kaupungin-
osan liikenneverkkoa ja sen lisaksi mahdollistaa valtatie 6:n rinnakkaistien toteut-
taminen suunnittelualueella. Tulevalta moottorilikennetielta (valtatie kuudelta) siir-
tyvan hitaan liikenteen maara on 3 ajoneuvoa 7 vrk ja toukotdiden aikaan maksi-
missaan 7 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pysakointi: Tallakin hetkella Koppelontiella
on pysakointikielto. Katusuunnitelmassa esitetaan pysakaointikieltoa koko Pilotinka-
dun suunnittelualueelle, joten pysakdintiolosuhteet eivat alueella muutu.

Kulttuuriset haittavaikutukset: Uutta tielinjaa suunnitellaan vanhalle asuinalueelle.
Alueesta pyritdén tekemaén meluisa lapiliikenne alue. Lappeenrannan yrittdd mai-
nostaa vihreydelld. Euroopan vihrein kaupunki, EGLA 2021 voittaja. Témé suunni-
telma on taysin ristiriidassa tuon asian kanssa. Mikéli suunnitelma toteutuu, on
Syyté markkinoida kaupunkia muilla keinoilla, kun ns. vihreilld arvoilla. Koko suun-
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nitelman varsinainen ydin on se, ettéa tdmén kaupungin voi ohittaa nopeasti ja suu-
remmilla saastuttamisella ja melulla. Lappeenranta tuli aikanaan kuuluisaksi vie-
héttavista puistoista ja viheralueista. Niité on téllé hetkella aivan lilan vahan.

Vastine: Vaylaviraston sivuilla kuvataan Valtatie 6:n muuttamista moottoriliikenne-
tieksi seuraavasti: Laadittavassa tiesuunnitelmassa nykyinen valtatien keskikaiteel-
linen, nelikaistainen sekaliikenne-tieosuus muutetaan mootftoriliikennetieksi no-
peustason séilyessé nykyiselldén, 100 km/h. Eli nopeusrajoitus pysyy samana.
ELY-keskuksen toimenpideselvityksen (2016) mukaan valtatiejakson Taavetti —
Imatra muuttamisella moottoriliikennetieksi tavoitellaan liikenteellisilta olosuhteil-
taan yhtenaista ja tasalaatuista valtatiejaksoa. Toimenpiteilla pyritdan paranta-
maan liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta seka matka-aikojen ennustettavuutta.
Muutoksen oletetaan parantavan tiejakson toimivuutta myds hairidtilanteissa.
Moottorilikennetie vahentaa vakavia liikenneonnettomuuksia 5-10 % koska hidas
likenne ohjataan rinnakkaistielle. Siella vauhdit ovat alempia niin, etta hitaan liikken-
teen onnettomuudet eivat johtane henkilovahinkoihin.

) Valtakunnallisten alueidenkéyttbtavoitteiden haitta toteutuminen: Mattila ja Kesé&-
méki on paéasaéantbisesti rakennettu heti sotien jalkeen. Kaupunginosan taloista
moni on veteraanien rakentamia idyllisid pientaloja. Témé on tulevaa ja nykyisté
kulttuuriympéristod, jota me nyt jo mainostamme aina ulkomaita mydden. Miksi tu-
hota se kaunis mitd meilld on? Vaikka vield alue ei ole suojeltu Valtakunnallisesti
merkittavélla kulttuuriympéristonda, niin se tulee sitd olemaan léhivuosina. Eihén
Lappeenrannassa ymmarretty. Pallon alueen vanhoja puutaloja aikanaan vaan ne
hé&vitettiin pois. Nyt ei ole syytd tehdé samaa Mattila ja Kesdméki alueelle, johon
tdmé suunnitelma haitallisesti vaikuttaa.

Vastine: Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutumista on kasitelty
kaavaselostuksen luvussa 6.6. Valtakunnallisten alueidenkéyttétavoitteiden toteu-
tuminen. Alueen kuuluminen paikallisesti merkittavaan kulttuuriymparistéén on
huomioitu kaavassa kaavamerkinnassa, rakentamisen sijoittelussa, volyymissa
seka niitd ohjaavissa kaavamaarayksissa. Kaavaluonnoksesta pyydettyjen asian-
tuntijalausuntojen (ELY-keskus, Etela-Karjalan museo) perusteella kaavamuutos
toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita. ELY-keskus on lausunnossaan
todennut seuraavasti: Asemakaavamuutos toteuttaa valtakunnallisia alueidenké&yt-
tétavoitteita ja maankéytts- ja rakennuslain 54 §:n mukaiset asemakaavan sisélto-
vaatimukset toteutuvat hyvin. Etela-Karjalan museo on lausunnossaan todennut
seuraavasti: Museo katsoo, ettéd AO/s-3-merkinté on riittdvé rakennetun ympéaristén
arvojen séilymisen turvaamiseksi. Alueen ominaispiirteet kdyvét selkeé&sti ilmi kaa-
vaselostuksesta.

7. Mielipide 7 (Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta)

a) Liikenne lisdéantyy aivan liikaa. Nopeudet kasvavat valtavasti tien suoruuden takia.
Nytkin rajoitus on 40 km/h, kukaan ei noudata alhaista nopeutta. Koppelontiellé

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet



24 (41)

b)

ollut monta lahelta piti - tilannetta. Joudumme autoilla peruuttamaan tielle ja varo-
maan néité "kaahareita". Monelta autoilijalta unohtuu myds véistdmisvelvollisuus
oikeallta tulevilta.

Vastine: Liikennemaarat nousevat Koppelontien kohdalla keskimaarin 320 ajoneu-
voon vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa. Liikennemaarien nousu johtuu seka
uudesta Pilotinkadun linjauksesta, etta yleisesta likennemaarien noususta. Taman
lisaksi tulevalta moottoriliikennetielta (valtatie kuudelta) siirtyvan hitaan liikenteen
maara on 3 ajoneuvoa 7 vrk ja toukotdiden aikaan maksimissaan 7 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. WSP:n laatimassa liikkenne-ennusteessa on kuitenkin todettu, etta Pi-
lotinkadun uusi linjaus ei vaikuta merkittavasti lapiajoliikenteen maaraan. Uuden
linjauksen merkittavin liikenteellinen vaikutus onkin se, etta liikennetta siirtyy asuin-
kaduilta uudelle Pilotinkadulle. Tarkasteltaessa nykytilanteen 2020 liikennemaaria
Pilotinkadun uuden linjauksen rakentaminen nostaa likennemaaria nykyisesta 354
ajoneuvosta vuorokaudessa 627 ajoneuvoon vuorokaudessa. Eli nykytilanteessa
likennemaarat nousevat 77 %.

Katusuunnitelmassa on esitetty Metsontielta ja Mattilantielta Pilotinkadulle tuleville
vaistamisvelvollisuutta. Vaistamisvelvollisuuden asettaminen on kokonaisuudes-
saan turvallisempi ratkaisu, silla sivusta tuleva auto voi etuajo-oikeutta kayttaes-
saan joutua herkemmin onnettomuuteen.

Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittymaalue ja
kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie. Kyseisen
saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan kaaren,
mika osaltaan hidastaa nopeuksia. Suojatien lansipuolelle lisataan viisteellinen ko-
rotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon asfaltin kanssa
kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan huomio. Katusuunnitelmassa ka-
dun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkemmat kadun rakenteet esitetaan
katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asemakaavamuutoksella.

Meluhéiribita. Yblliset ajot lisdantyvét. Traktorit, kuorma-autot, linja-autot, moottori-
pyoria ja mopoja... naitdhan riittda jokaiseen vuorokauden aikaan.

Vastine: Uuden Pilotinkadun meluvaikutuksia on tutkittu meluselvityksessa (Liite 8
Meluselvitys, Ramboll, 2021). Liikennemelun vaikutuksia on my0s kasitelty kaava-
selostuksessa luvussa 6.3.3. Vaikutukset liikennemeluun. Ennustetilanteessa Pilo-
tinkadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta paivalla selvasti alle
paivamelun ohjearvon 55 dB ja yolla alle yomelun ohjearvon 50 dB.

Tie vaarallinen lapsiperheille, aikuisille, kotielaimille siltéd puolen tieta, kun ei ole
pyorétietd. Olette suunnitelleet hidastetta Koppelontien ylamékeen? Mitéa linja-au-
toyhti6 tykkda hidasteesta? Olemme pyyténeet linja-autopysékin poistoa ylemmés
Koppelontiella monta kertaa, vastaus oli, etté ei ole muuta paikkaa, kun linja-auto
tarvitsee vauhtia ylamékeen etenkin talvella tien liukkauden ja talvikelin takia. Miten
nyt on mahdollista laittaa hidaste sinne. Sitten kun talvi tulee, niin hiekkaa ajetaan
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pilvin pimein siihen mékeen ja seuraavana péivdné aurat lennéttavét kaiken pien-
tareille ja voi sita kevéista siivoa, kuinka tuo katu péllyaéa talven hiekoista...nahty jo
niin monta kertaa.

Vastine: Kadun turvallisuustaso nousee, kun sen etelapuolelle lisataan kevyen lii-
kenteen vayla. Kevyen liikenteen ei ole tarkoituskaan kulkea kadun pohjoisreu-
nassa, vaan ylittda ajorata ja jatkaa matkaa kevyenliikenteen vaylalla. Kaavamuu-
tosalueen lansipuolelle rakennetaan saarekkeellinen suojatie. Kyseisen saarek-
keellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan kaaren, mika
my0s hidastaa nopeuksia. Suojatien lansipuolelle lisataan viisteellinen korotus. Hi-
dastetta ei siis tule idasta pain ajaville. Tarkemmat katurakenteet esitetaan katu-
suunnitelmassa eika niita ratkaista asemakaavamuutoksella. Linja-autopysakit siir-
tyvat Mattilantien ja Pilotinkadun risteysalueen itapuolelle pois asutuksen kohdalta.

Liukkaiden torjunta suoritetaan kaupungin normaalien ohjeiden mukaisesti.

d) Riekontien katkaisu. Miten kuvittelette talvella lumen poiston tieltd? Eih&n siin&
mahdu aura-auto/traktori edes ympéri kddntyméén ja mihin ajatte lumet kun ei ole
paikkaa Riekontiella? Peruuttamallako sielld sitten huudatetaan niité tybkoneita ja
onhan ndmé roska-autotkin mitké tarvitsevat tilaa!

Vastine: Kadun kunnossapitokalusto paasee katusuunnitelmaluonnoksen mukaan
ajamaan Riekontien lapi. Postiautot ja jateautot peruuttavat.

e) Tontteihin puuttuminen. Misté nédkee tarkat mitat, kuinka paljon olette tulossa loh-
komaan tontteja. Onko se 0.5 m pihalle pé&in vai mita. Taéalla ollaan vaivalla saatu
reuna-aidat kuntoon ja pensaita kasvamaan. Olette puhuneet tilaisuudessa jotakin
aitojen korvaamisesta...se on nyt niin ettd joka ainoa aitakappale tai pensas miké
ldhtee, saatte kyllé itse ne omilla tybntekijbillé siirtdé oikeaan paikkaan. Me emme
siité itsellemme ylimééréistéa tyota ota.

Vastine: Katualueen leveys on tutkittu katusuunnittelussa ja tonteilta lunastettavan
osan maara minimoitu.

Kaupunki lunastaa Koppelontien etelapuolen tonteilta (Koppelontie 1, 3 ja 5) metrin
verran tonttialuetta niiden pohjoisreunalta. Lisaksi Koppelontie 1:ssa Mattilantien ja
nykyisen Koppelontien risteysalueella tontin itdkulma siirtyy 1,9 metria tontille pain
uuden katualueen tielta.

Lunastushinnan ja kasvillisuuskorvauksen maarittaa lahtokohtaisesti Maanmittaus-
laitos. Lunastushinnat selviavat lunastusvaiheessa. Tonttien omistajat saavat kor-
vauksen menetetysta tontin osasta ja kasvillisuudesta eika heidan itse tarvitse
tehda muutostoita. Kasvien rahallisessa korvaamisessa huomioidaan kasvien ny-
kyinen ika. Mitd vanhempi kasvi, sitd enemman siitd saa korvausta.

f) Puhuitte tilaisuudessa ohiajavien traktoreiden maérésté joka olisi noin 10 vrk:ssa
Ja etté kuorma-autoliikenne mahdollisesti kiellettéisiin. Kyllé kéavisi kyseinen tie kal-
liiksi rakentaa tuollaiselle liikenteelle. Ténéa péivanékin hyvin mahtuvat niin kuorma-
autot kuin traktoritkin ajamaan tdssé. Toivottavasti ajattelette sielld kaavoitustanne
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uudelleen. Me Mattilassa ja etenkin Koppelontielld haluamme, ettd alue séilyy rau-
hallisena asuinalueena eikd minaén lapiajoliikenteena.

Vastine: Liikennemaarat nousevat Koppelontien kohdalla keskimaarin 320 ajoneu-
voon/vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa. Liikkennemaarien nousu johtuu seka
uudesta Pilotinkadun linjauksesta, etta yleisesta likennemaarien noususta. Taman
lisaksi tulevalta moottoriliikennetielta (valtatie kuudelta) siirtyvan hitaan liikenteen
maara on 3 ajoneuvoalvrk ja toukotdiden aikaan maksimissaan 7 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. WSP:n laatimassa liikkenne-ennusteessa on kuitenkin todettu, etta Pi-
lotinkadun uusi linjaus ei vaikuta juurikaan lapiajoliikenteen maaraan. Uuden lin-
jauksen merkittavin liikenteellinen vaikutus onkin se, etta liikennetta siirtyy asuin-
kaduilta uudelle Pilotinkadulle. Tarkasteltaessa nykytilanteen 2020 liikennemaaria
Pilotinkadun uuden linjauksen rakentaminen nostaa likennemaaria nykyisesta 354
ajoneuvosta vuorokaudessa 627 ajoneuvoon vuorokaudessa. Eli nykytilanteessa
likennemaarat nousevat 77 %.

Pitkien ajoneuvojen lapiajo tullaan kieltamaan liikennemerkilla. Tulevien hidastei-
den ja nopeusrajoitusten oletetaan ohjaavaan liikennetta toisille reiteille.

8. Mielipide 8

a)

b)

VIEMAROINTI Koppelontien vanha viemériputkisto ehdottomasti uusittava. Putket
ovat vanhoja. Arkkitehti Veijovuori ilmoitti, ettd kamera-auto on kdynyt kuvaamassa
putkiston. Ovat nyt kunnossa, mutta eivét varmasti tule kestdméaén uuden tien kai-
vauksia/ térinéité ja lisGéntyvaa raskasta ajoneuvoliikennettd. Myos risteysalueen
viemérdinnit uusittava kéasittden Mattilantien risteyksen, seké riekontie/ metsontie.
Ei pid& luottaa siihen, etté tie vain levennetéén/ asfaltoidaan ja mennéén vuosi/
kaksi eteenpdéin ja alkaa vieméardinti oireilemaan.

Vastine: Viemarodinnin uusimisesta paattda Lappeenrannan Energiaverkot Oy.
Energiaverkot on tietoinen Pilotinkadun asemakaavamuutoshankkeesta. Yhtiolta
saadun tiedon mukaan kadun rakennustdiden alkaessa energiaverkot uusivat/ var-
mistavat viemaroinnin kunnon. Kadulle on 1988 rakennettu vesijohto ja todenna-
kOisesti samalla myos uusittu viemarit muoviputkeksi. (s&hkdpostien vaihto
8.6.2021 kaavanlaatijan ja Energiaverkkojen verkostopé&éllikon vélillé)

TIENOPEUS Nyt 40km/h:ssa, ehdottomasti jatkossakin. Téllé hetkelld koppelon-
tietéd ajaessa véistadmisvelvollisuus oikealta tuleville. Oltava myés jatkossa.

Vastine: Katusuunnitelmaluonnoksessa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30
km/h ja Metsontielta ja Mattilantielta Pilotinkadulle tuleville on vaistamisvelvollisuus.
Vaistamisvelvollisuuden asettaminen on kokonaisuudessaan turvallisempi rat-
kaisu. Sivusta tuleva auto voi etuajo-oikeutta kayttaessaan joutua herkemmin on-
nettomuuteen.

Mattilantien risteykseen suunniteltu koroke. Onko niin korkea, ett& toimii myds tal-
vikelissé, ettei jd& lumen alle aurauksen myéta? Jolloin tielld nopeudet nousevat ja
siitd on meille asukkaille harmia, kun joudumme autoilla peruuttamaan tielle.
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Vastine: Linja-auton takia ei voida tehda korkeampaa koroketta, joten korokkeen
tulee olla maltillinen tarinankin takia. Talvella ajo-olosuhteet aina muuttuvat. Tal-
vella ajorataa kaventaa aurattu lumi ja kadusta tulee kapeampi tai ainakin kapeam-
man tuntuinen. Tama hidastaa nopeuksia talviolosuhteissa.

Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu risteysalue ja
kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie. Kyseisen
saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan kaaren,
mika myoOs hidastaa nopeuksia. Suojatien lansipuolelle lisataan viisteellinen koro-
tus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon asfaltin kanssa
kahteen kohtaan kiviraitoja herattdmaan ajajan huomion. Katusuunnitelmaluonnok-
sessa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkemmat kadun rakenteet
esitetdan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asemakaavamuutoksella.

d) RIEKONTIEN KATKAISU Tielté pédésee vain kevytliikenne lapi. Tulee olemaan on-
gelma niin posti-, pelastus-, jéte- ja aura-autoille, ei ole kddntbmahdollisuutta. Tal-
vella ei ole lumille kaato- aluetta.

Vastine: Kadun kunnossapitokalusto paasee ajamaan Riekontien lapi. Postiautot
ja jateautot peruuttavat.

e) Arkkitehdit ovat suunnitelleet suojatien koppelontien/ pilotinkadun méen pé&élle pi-
demmaélle, olettaen ettd esim. Kesédméenrinteen koululaiset tulisivat kdyttdméaéan
taté ylityskohtaa. Eivét tule siiti menemé&én, vaan oikaisevat joko metsontien/
huuhkajantien/ palokérjentien kautta 6- tien alikulusta kesémékeen. Tama risteys
tulee olemaan todella vaarallinen. On siis vain ajan kysymys, milloin joku jaa auton
alle tai muuta térméilya.

Vastine: Koululaisten reitteja on tutkittu kaavan liitteessa 9 Koululaisten reittien tar-
kastelu. Lisaksi aihetta on kasitelty kaavaselostuksen luvussa 6.3.6. Vaikutukset
Jjoukkoliikenteeseen ja kevyenliikenteen yhteyksiin.

Kesamaen ylakoulu ja alakoulu sijaitsevat noin kilometrin paassa kaavamuutosalu-
eesta koilliseen. Mattilan alueen eteldosassa, Mantylassa ja Kuuselassa asuvat
koululaiset kayttavat oletetusti koulureittinaan kaavamuutosalueen vaylia. Osa op-
pilaista kulkenee Kurjentieta pitkin, joka ei kuulu kaavamuutosalueeseen.

Voidaan olettaa, ettd kaavamuutosalueen etelapuolella asuvat koululaiset kaytta-
vat nykyisin koulureittind Riekontie—Metsontie —yhteytta, ja Mattilantie raitti—-Matti-
lantie -yhteytta kaavamuutosalueella.

Mattilantie raitti-Mattilantie -kulkuyhteys muuttuu uuden Pilotinkadun linjauksen ra-
kentamisen my6ta. Yhteys on merkitty ulkoilureittina valilla Pilotinkatu-Tikantie. Pi-
lotinkatu ylitetdan korotetulta risteysalueelta ja suojatieltd. Nykytilanteessa koulu-
laiset joutuvat ylittdamaan kokoojakatuna toimivan Mattilantien ilman suojatieta. Pi-
lotinkadulle rakennettava suojatie ja korotettu risteysalue lisdavat koululaisten tur-
vallisuutta.
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)

9)

h)

Riekontie—Metsontie kulkureitti: Nykytilanteessa koululaiset kulkevat etelasta tulta-
essa Riekontieta pitkin Koppelontielle, jonka he ylittavat ilman suojatieta ja jatkavat
matkaa Metsontieta pitkin. Kaavamuutoksen my6ta, kun Mattilantien ja Pilotinka-
dun risteysalueelle rakennetaan suojatie ja korotettu risteysalue koululaiset tulisi
ohjata kulkemaan tata turvallisempaa reittia pitkin.

LAPPEENRANTA VIHREA KAUPUNKI Taas kerran ollaan tuhoamassa yksi puis-
toalue (Matinpuisto). Linnusto, lepakot ja ihmiset kérsivét tasta. Puusto-alue puh-
distaa ilmaa ja suojaa muutenkin saasteelta/ pollyiltd. Ei tarvitse Lappeenrantaa
mainostaa vihreéné kaupunkina.

Vastine: Kaavamuutosalue kasittaa rakennettua kaupunkiymparistéa ja taajama-
metsaa. Luontoselvityksen (Afry Finland Oy 2020) mukaan kaava-alueella ei ole
erityisia maankayton suunnittelussa huomioon otettavia luontoarvoja. Asemakaa-
van toteuttamisen myoéta puustoa joudutaan kaatamaan uudisrakentamisen tielta
ja pintakasvillisuutta osin poistamaan. Pilotinkadun rakentuessa Matinpuiston lapi
metsan luonnonvarainen kasvillisuus katoaa katuvarauksen kohdalta ja katkaisee
Matinpuiston kahteen osaan. Myds uusien asuinpientalotonttien kohdalla kaava-
alueen keskiosassa on nykyisin taajamametsaa. Rakentamisen seurauksena alue
muuttuu rakennetuksi ymparistoksi ja nykyinen kasvillisuus ja eldaimistd haviavat
paaosin. Kaavamuutoksen vaikutukset kasvillisuuteen ja elaimistéon ja luonnon
monimuotoisuuteen ovat kokonaisuutena melko vahaisia ja muutos nykytilantee-
seen verrattuna pieni. Vain pieni osa nykyisesta rakentamattomasta metsaalueesta
muuttuu rakennetuksi ymparistoksi. Kaavassa osoitettu uudisrakentaminen sijoit-
tuu luonnontilaltaan jo muuttuneelle alueelle.

Kaavamuutoksenkin jalkeen viheralueet muodostavat yhtenaisia viheryhteyksia
Mattilan kaupunginosassa. Kaavamuutosalueen lansipuolelle (eli Mattilan kaupun-
ginosan lansipuolelle) sijoittuvat laajat yhtenaiset metsaalueet.

Vaikka ELY-keskus maksaisikin tdmén tieprojektin, onko kaupungilla téllé hetkella
varaa hoitaa vieméréinnin uusinta Koppelontiella?

Vastine: Viemarodinnin uusimisesta paattda Lappeenrannan Energiaverkot Oy.
Energiaverkot on tietoinen Pilotinkadun asemakaavamuutoshankkeesta. Yhtiolta
saadun tiedon mukaan kadun rakennustoiden alkaessa energiaverkot uusivat/ var-
mistavat viemaroinnin kunnon. Kadulle on 1988 rakennettu vesijohto ja todenna-
kOisesti samalla myos uusittu viemarit muoviputkeksi. (s&hkdpostien vaihto
8.6.2021 kaavanlaatijan ja Energiaverkkojen verkostopé&éllikon vélillé)

Mybs me asukkaat vaadimme kaupungin rakentamaan uudet korkeat aidat suojaa-
maan piha-alueita niin talven lumenaurauksilta kuin mita kevétkelit tuo tiestéa hiek-
kapoéllya ilmaan autojen ajaessa ohi. Uuden tien mitoitus kaventaa niin paljon pien-
naraluetta, ettd vanhat aidat eivét tule kestdméén aurauksien rasitusta ja lumen
maééraa. Miksi ei kdytetd valmista jo olemassa olevaa tieté rinnakkaistiena (lento-
kenténtie/ lavolankatu/ simolantie) ? Turha puhua kevyenliikenteen véylén puolesta
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Mattillaan. Taéalla on mahduttu hyvin liikkumaan, niin kdvelijat, pybréilijat ja autoili-
Jat. Haluamme Sséilyttdd asumisen rauhan Mattilassa. Ei kiitos lapiajoliikennettéa
vanhaan Mattilaan. Emme ole uuden tiesuunnite

i) Iman puolella.

Vastine: Poistuvien tontinosien osalta kasvillisuus korvataan asukkaille ja kaupunki
istuttaa uuden kasvillisuuden/ siirtda nykyista kasvillisuutta tai esimerkiksi rakentaa
uuden puuaidan. Tarvittavin osin rakennetaan kaupunginkustannuksella uudet ai-
dat poistuvien tilalle. Kaavamuutos mahdollistaa Pilotinkadun kayttamisen mootto-
rilikennetien rinnakkaistiena. Asiasta paattaa ELY-keskus, joka voi tiesuunnitel-
man hyvaksymispaatdksella osoittaa moottorilikennetien rinnakkaistieverkon kul-
kemaan kaavassa osoitettua kokoojakatua pitkin.

9. Mielipide 9 (Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta)

a) Nopeudet télla tieosuudella ovat jo télléd hetkellé todella kovat ja liikenneméérien
nosto aiheuttaa entistd enemmaén vaaratilanteita. Jos tonteilta otetaan vielé tilaa
pois, on pelkka ajotielle k&&ntyminen aiheuttamassa vaaratilanteen. 200-300 autoa
minimissééan lisda vuorokaudessa tulee lisddmaén kolareita- pahimmassa tapauk-
sessa pienten lasten kustannuksella.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Kyseisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mikd myos hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansi-
puolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan
samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan
huomio. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tar-
kemmin katurakenteet esitetdan katusuunnitelmassa eika niitd ratkaista asema-
kaavamuutoksella.

Liikennemaarat nousevat Koppelontien kohdalla keskimaarin 320 ajoneuvoon/vuo-
rokaudessa vuoteen 2040 mennessa. Liikennemaarien nousu johtuu seka uudesta
Pilotinkadun linjauksesta etta yleisesta liikennemaarien noususta. Taman lisaksi
tulevalta moottoriliikennetielta (valtatie kuudelta) siirtyvan hitaan liikenteen maara
on 3 ajoneuvoa /vrk ja toukotdiden aikaan maksimissaan 7 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. WSP:n laatimassa likenne-ennusteessa on kuitenkin todettu, etta Pilotinka-
dun uusi linjaus ei vaikuta merkittavasti lapiajoliikenteen maaraan. Uuden linjauk-
sen merkittavin liikenteellinen vaikutus onkin se, etta liikennetta siirtyy asuinkaduilta
uudelle Pilotinkadulle. Tarkasteltaessa nykytilanteen 2020 liikennemaaria Pilotin-
kadun uuden linjauksen rakentaminen nostaa likennemaaria nykyisesta 354 ajo-
neuvosta vuorokaudessa 627 ajoneuvoon vuorokaudessa. Eli nykytilanteessa lii-
kennemaarat nousevat 77 %.

Tonttien osien lunastaminen: Katualueen leveys on tutkittu katusuunnittelussa ja
tonteilta lunastettavan osan maara minimoitu. Kaupunki lunastaa Koppelontien ete-
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b)

d)

lapuolen tonteilta (Koppelontie 1, 3 ja 5) metrin verran tonttialuetta niiden pohjois-
reunalta. Lisaksi Koppelontie 1:ssa Mattilantien ja nykyisen Koppelontien risteys-
alueella tontin itdkulma siirtyy 1,9 metria tontille pain uuden katualueen tielta.

Turvallisuus: Nykytilanteessa koululaiset joutuvat ylittdmaan kokoojakatuna toimi-
van Mattilantien ilman suojatieta. Pilotinkadulle rakennettava kevyenliikenteen
vayla, suojatie ja korotettu risteysalue lisaavat koululaisten turvallisuutta.

Pelkk& nopeusnéytto ei tule ratkaisemaan ongelmaa, jopa liikennevalot voisi olla
Jéarkevéa vaihtoehto. Tielle on pakko tulla paljon hidasteita ja raskasta liikennetta ei
tule paéstéaa tielle ollenkaan.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Kyseisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mikd myds hidastaa nopeuksia. Suojatien lansipuolelle lisataan viisteelli-
nen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon asfaltin
kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan huomio. Katusuunnitelma-
luonnoksessa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkemmat katura-
kenteet esitetaan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asemakaavamuutoksella.

Pitkien ajoneuvojen lapiajo tullaan kieltamaan liikennemerkilla. Tulevien hidastei-
den ja nopeusrajoitusten oletetaan ohjaavaan liikennetta toisille reiteille.

Turvallisuus huononee, joten siihen on turha vedota. Liikennemé&érét on todenné-
koisesti laskettu alakanttiin, koska turistilikennetté ei ole otettu huomioon lilkenne-
maé&éaréssé ollenkaan. Kun lentokenttéé yritetddn vékisin saada houkuttelevam-
maksi, niin Pilotinkadun “oikotie” tulee oikeammin péévéayléksi kiertotien sijaan.
Vaalimaalta tuleva liilkenne ohjataan suoraan Mattilan kautta kulkevaksi. Lentoken-
télle ei kulje kukaan Kesdméen kautta tulevaisuudessa. Myés linja-autoliikenne tu-
lee todennékdisesti lisGdntyméén alueella. Yksi asuinalue uhrataan siis turismin li-
sdéamiseksi.

Vastine: Liikennemaarat nousevat ennusteen mukaan Koppelontien kohdalla kes-
kimaarin 320 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa. Liikennemaa-
rien nousu johtuu seka uudesta Pilotinkadun linjauksesta, etta yleisesta liikenne-
maarien noususta. Taman lisaksi tulevalta moottorilikennetielta (valtatie kuudelta)
siirtyvan hitaan liikkenteen maara on 3 ajoneuvoa /vrk ja toukotodiden aikaan maksi-
missaan 7 ajoneuvoa vuorokaudessa. WSP:n laatimassa liikenne-ennusteessa on
kuitenkin todettu, etta Pilotinkadun uusi linjaus ei vaikuta juurikaan lapiajoliikenteen
maaraan. Uuden linjauksen merkittavin liikenteellinen vaikutus onkin se, etta liiken-
nettd siirtyy asuinkaduilta uudelle Pilotinkadulle. Tarkasteltaessa nykytilanteen
2020 liikennemaaria Pilotinkadun uuden linjauksen rakentaminen nostaa liikenne-
maaria nykyisesta 354 ajoneuvosta vuorokaudessa 627 ajoneuvoon vuorokau-
dessa. Eli nykytilanteessa likennemaarat nousevat 77 %.

Koululaisia kulkee paljon tdmén véyladn yli Keséméen kouluun. Tédma tulee ottaa
huomioon, kun turvallisuudella ratsastetaan asemakaavan l&piviemisekKsi.
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Vastine: Koululaisten reitteja on tutkittu kaavan liitteessa 9 Koululaisten reittien tar-
kastelu. Lisaksi aihetta on kasitelty kaavaselostuksen luvussa 6.3.6. Vaikutukset
Joukkoliikenteeseen ja kevyenliikenteen yhteyksiin. Kesamaen ylakoulu ja alakoulu
sijaitsevat noin kilometrin paassa kaavamuutosalueesta koilliseen. Mattilan alueen
eteldosassa, Mantylassa ja Kuuselassa asuvat koululaiset kayttavat oletetusti kou-
lureittindan kaavamuutosalueen vaylia. Osa oppilaista kulkenee Kurjentieta pitkin,
joka ei kuulu kaavamuutosalueeseen.

Voidaan olettaa, ettd kaavamuutosalueen etelapuolella asuvat koululaiset kaytta-
vat nykyisin koulureittind Riekontie—Metsontie -yhteytta, ja Mattilantie raitti—-Matti-
lantie -yhteyttd kaavamuutosalueella. Mattilantie raitti-Mattilantie -kulkuyhteys
muuttuu uuden Pilotinkadun linjauksen rakentamisen my6ta. Yhteys on merkitty ul-
koilureittina valilla Pilotinkatu—Tikantie. Pilotinkatu ylitetdan korotetulta risteysalu-
eelta ja suojatieltad. Nykytilanteessa koululaiset joutuvat ylittamaan kokoojakatuna
toimivan Mattilantien ilman suojatieta. Pilotinkadulle rakennettava suojatie ja koro-
tettu risteysalue lisaavat koululaisten turvallisuutta. Riekontie—-Metsontie -kulku-
reitti: Nykytilanteessa koululaiset kulkevat etelasta tultaessa Riekontieta pitkin Kop-
pelontielle, jonka he ylittavat ilman suojatieta ja jatkavat matkaa Metsontieta pitkin.
Kaavamuutoksen myo6ta, kun Mattilantien ja Pilotinkadun risteysalueelle rakenne-
taan suojatie ja korotettu risteysalue koululaiset tulisi ohjata kulkemaan tata turval-
lisempaa reittia pitkin.

10. Mielipide 10

a) Liikenneméérien mittaustuloksista sen verran, ettd ndmaéa kaikki mittaukset on siis
tehty vahvojen etatydsuositusten aikana. Tarkoittanee sité, etté todelliset liikenne-
méérét ovat suuremmat normaalitilanteessa. Huomioitte tdmén varmaan ké&sitte-
lyssénne.

Vastine: Liitteessa 7 Liikenne-ennuste, on todettu, ettd ennustevuosi on 2040 ja
nykytilanne v. 2020 kuvaa nykytilannetta ilman koronan vaikutusta. Ennusteen laa-
dinnassa on kaytetty hyvaksi syksylla 2020 tehtyja mittauksia tiedostaen kuitenkin
samalla korona-ajan liikkennemaarien alhaisuus.

b) Toinen asia, mikd on otettava erittdin vahvasti huomioon, on se, ettd Koppelon-
tie/Pilotinkatu yldosan suojatien jalkeen- méen pé&élle- tulee laittaa hidaste. Siihen
liséksi lapsimerkki ja nopeusrajoitus 30 km/h. Se on ainoa tapa saada hidastettua
likennenopeuksia nykyisen Koppelontien kohdalla. Alaosan korotettu alue ei sité
viela tee. Siis molempiin péihin hidaste. Témén nahtévésti saa myds kaavaan lai-
tettua suoraan.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu risteys-
alue ja kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Kyseisen saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mikd myds hidastaa nopeuksia. Suojatien lansipuolelle lisataan viisteelli-
nen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon asfaltin
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kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan huomio. Katusuunnitel-
massa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkemmat katurakenteet
esitetdan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asemakaavamuutoksella.

Kolmas asia koskee Koppelontie 4:n Lumitilaa. Se pienenee nyt niin paljon, ettéa
lumikuorma on tulevaisuudessa todella iso. Tarkoittaa siis sité, ettéd nykyinen aita
el sitd kuormaa tule kestdmaan. Tahén siis uusi aita sellaisesta materiaalista, etté
se kestaa kovan kulutuksen ja on pidemmén ajan kayttéén soveltuva. Samoin né-
kemd&alueen kohdalle ei voi laittaa kasvisto, vaan siihen tulee myés laittaa aita sa-
moilla perusteilla kuin itse Koppelontien aidalle. Kasvusta on pilalla yhden talven
Jélkeen ja se ei tietddkseni ole kenenkéén tavoite. Otattehan nédma asiat huomioon.

Vastine: Tarvittavin osin rakennetaan kaupungin kustannuksella uudet aidat pois-
tuvien tilalle. Nakemaalueelle voidaan laittaa lumen kestavia kasveja tai aita, jonka
korkeus ei ylita 80 senttimetria. Kunnossapidon yhteydessa ajetaan lunta tarvittavin
osin pois. Mahdolliset vauriot korjataan kaupungin kustannuksella.

11. Mielipide 11 (Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta)

a)

b)

Kaavamuutos néyttdé hyvélta, hieman askarruttaa lisdéntyvén liikenteen aiheut-
tama melu. Mikéli kasvava liikenteen melu saadaan pidettyéd alhaalla puiden ja is-
tutusten avulla ei siité pitéisi aiheutua suurempaa vaivaa.

Vastine: Uuden Pilotinkadun meluvaikutuksia on tutkittu meluselvityksessa (Liite 8
Meluselvitys, Ramboll, 2021). Liikennemelun vaikutuksia on my0s kasitelty kaava-
selostuksessa luvussa 6.3.3. Vaikutukset liikennemeluun.

Ennustetilanteessa Pilotinkadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien
osalta paivalla selvasti alle paivamelun ohjearvon 55 dB ja yodlla alle yomelun oh-
jearvon 50 dB.

Varsinainen kysymykseni tuli mieleeni vasta nyt. Itse asun Mattilantie 13:ssa ja ta-
loni viereen on kaavailtu uutta tonttia/taloa. Onko mahdollista kaavoittaessa sijoit-
taa uusi naapuri muutamia metrejd kauemmaksi tai kaavoittaa minun tonttini vas-
taavasti muutamaa metrié levedmmaéksi?

Vastine: Mattilantie 13 tonttia on laajennettu 3 metrin verran koilliseen asukkaan
toiveen mukaisesti.

12. Mielipide 12 (Mielipide vuoden 2019 alustavasta kaavaluonnoksesta)

a)

En Koppelontien kiinteistén omistajana voi yhtyd kaupungin suunnitelmiin lisété lii-
kennettd omakotialueelle. Jos suunnitelma aiotaan toteuttaa, esitén liikenteen las-
kentaa ennen tiesuunnitelman toteuttamista seké sen jélkeen, jotta voidaan todeta,
ettei asukkaiden huoli ole ollut aiheeton.

Vastine: WSP:n laatimassa liikenne-ennusteessa on todettu, etta Pilotinkadun uusi
linjaus ei vaikuta merkittavasti lapiajoliikenteen maaraan. Uuden linjauksen merkit-
tavin likkenteellinen vaikutus on se, etta likennetta siirtyy asuinkaduilta uudelle Pi-
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lotinkadulle. Liikennemaarat nousevat Koppelontien kohdalla keskimaarin 320 ajo-
neuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa. Liikennemaarien nousu johtuu
seka uudesta Pilotinkadun linjauksesta, etta yleisesta likennemaarien noususta.

Taman lisaksi tulevalta moottorilikennetielta (valtatie kuudelta) siirtyvan hitaan lii-
kenteen maara on 3 ajoneuvoa 7 vrk ja toukotdiden aikaan maksimissaan 7 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Liikennelaskentaa on suoritettu vuonna 2020, ja seurantamittauksia voidaan toteut-
taa kaavan vahvistumisen jalkeen, mutta niilla ei ole vaikutusta kaavaratkaisuun.

b) Vastustan liséliikenteen ohjaamista Mattilan omakotitaloalueelle. Kannatan Lavo-
lantien vaihtoehtoa [tarkoittanee Lavolankatual].

Vastine: Kaavamuutos mahdollistaa Pilotinkadun kayttamisen moottorilikennetien
rinnakkaisliikennetiena. Asiasta paattaa ELY-keskus, joka voi tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatoksella osoittaa moottorilikennetien rinnakkaistieverkon kulkemaan
kaavassa osoitettua kokoojakatua pitkin.

c¢) Jos Koppelontien vaihtoehto joudutaan valitsemaan, niin pyydén huomioimaan
Seuraavaa: taloliittymé miltd tulee paasté turvallisesti tielle, esteetén ndkeminen
turvattava.

Vastine: Koppelontien etelapuolen tonteilta otetaan tonttialuetta 1 metrin verran
katualueeksi. Samalla olemassa olevia kasvustoja poistetaan/siirretaan, jolloin
nakyvyys paranee, kun tonteilta ajetaan uudelle Pilotinkadulle.

d) nopeudet Koppelontien osuudella rakenteellisesti rajattava kohtuullisiksi, nopeus-
néyttdtaulua harkittava osuudelle, Koppelontien méen yldosaa leikattava matalam-
maksi, jotta vauhdit saadaan méessé putoamaan.

Vastine: Nopeusnaytdn lisdaminen kadulle on mahdollinen. Nopeuksia alueella hi-
dastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu risteysalue ja nykyisen Koppelontien
lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie. Pilotinkadun saarekkeellisen
suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan kaaren, mika myds hidas-
taa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuolelle lisataan viisteellinen
korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon asfaltin
kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan huomion. Katusuunnitel-
massa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkempi kadun rakenne-
suunnittelu esitetdan katusuunnitelmassa. Asiaa ei ratkaista asemakaavamuutok-
sella.

13. Mielipide 13

a) Huomioitavaa uudessa kaavaesityksessé on muutamakin asia. Pilotinkadun ylempi
koroke on nopeuksia ajatellen ihan vééréssé paikassa, mikéli se toteutuu, rallirata
alamékeen on valmis. Oikea paikka on nykyisen jalankulku/pyérétien kohdalla, tai
siitd vahén alaspéin. Havaittavissa télldkin hetkella on jatkuvat ylinopeudet tilanteesta
rilppumatta. Seké auto, traktori ettd moottoripydrd ajoneuvoilla, crossimopoista pu-
humattakaan. Missééan suunnitelmissa ei mybéskadén néy useasti pyydetty 30 km/h
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14,
a)

nopeusrajoitus, jota kuitenkin kéytetdan yleisesti ympéari kaupunkialuetta tarvittavissa
paikoissa. Léhin esimerkki lienee entinen Partekin alasmenoliittymé Simolantien ym-
pyréstéa! Ei liene yhté ongelmallinen paikka kuin tuleva tiesuunnitelma télle kadulle?
Samoin esimerkiksi Rakuunaméelld vastaavat 16ytyvét hyvin, hidastavia korokkeita
useita peréjélkeen.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu liittyma-
alue seka kaavamuutosalueen lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Pilotinkadun saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mikd myos hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuo-
lelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan sa-
maan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattamaan ajajan huo-
mion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkem-
mat katurakenteet esitetdan katusuunnitelmassa eika niita ratkaista asemakaava-
muutoksella. Korokkeen (suojatien) sijainti alempana maessa ei ole katsottu par-
haaksi ratkaisuksi. Jos suojatien ylitys olisi alempana maessa (Koppelontie 1:n ja
Koppelontie 6:n laheisyydessa), se olisi lahempana asuintaloja ja korotuksesta koi-
tuisi tarinaa rakennuksiin. Alamaessa suojatien sijainti olisi myos vaarallinen, silla
etenkin lannesta ajaville nakyvyys ei siind kohdin ole yhta hyva, kuin nykyisessa
suunnitellussa paikassa. Mahdollinen jarrutusmatka olisi alamaessa lyhyempi ja
etenkin talvella maki voi olla liukas ja jarruttaminen vielakin hankalampaa. Kun suo-
jatie on ylempana maessa, ajoneuvolla on paremmat olosuhteet jarrutukselle.

Ja muita esimerkkeja riittda. Hieman ihmetyttaa paikallisten asukkaiden puolesta,
milla suunnittelutiimi saa asiat hoidettua niin, etta taalla ollaan tyytyvaisia? Valaiseva
esimerkki 16ytyy pihamme rajalta, meluvalli, joka tehtiin kysymatta mitaan ja viela pii-
rustusten mukaan vaaraan paikkaan. Kommentti valituksesta oli, ettda me voimme
tehda mita vain lain mukaan. Oikeus kumosi taman ja maarasi meluvallin maisemoi-
tavaksi asiaankuuluvin istutuksin. Kaikki voivat tulla katsomaan milta se nayttaa. Paa-
tos asiasta l16ytyy myos kaupungin tiedostoista, tai |0ytyi ainakin aiemmin. Mahdolli-
sesti ELY-keskus oli velvoitettu maksamaan kaupungille maisemoinnin istutukset.
Nainhan nama asiat hoidetaan asukkaiden eduksi. Toivottavasti tama projekti vahan
ammattimaisemmin?

Vastine: Valtatie 6:n meluvallit on rakennettu tien parantamisen yhteydessa ELY-
keskuksen toimesta. Tehtyja ratkaisuja ei tulla taman kaavamuutoksen yhteydessa
kasittelemaan.

Mielipide 14

Pilotinkadun kaavaluonnoksen liikkeelle panevana voimana on ELY-keskuksen k&yn-
nistdma tiesuunnitelma valtatien 6 muuttamiseksi moottorilikennetieksi. Lahtékoh-
daksi on esitetty vt-6 rinnakkaistieyhteyden luominen hitaammalle liikenteelle, kuten
traktorikalustolle. Tulevalta moottoriliikennetielté siirtyvan traktorilikenteen maéaraksi
esitetdan perusteluissa: "3 ajoneuvoa vuorokaudessa, toukotdiden aikaan maksimis-
saan 7 ajoneuvoa vuorokaudessa." Tédméan arvion katsomme kyseenalaiseksi.
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Vastine: Arvio perustuu Vt. 6 valin Selkaharju - Muukko liikennelaskentatietoihin ja
on suuruusluokaltaan oikein. Vaikka maara olisi tiettyina ajankohtina hetkittdin mo-
ninkertainen, ei se ole kokonaisuutena merkittava liikkennevaikutusten kannalta.

b) ELY-keskus on teettédnyt maanmittauslaitoksella 2019/2020 kéyttéjien haastatteluihin
perustuvan tutkimuksen vt-6 liikennemaarista. Témaéan tutkimuksen tiedot tulisi nostaa
osaksi kaavan taustamateriaalia.

Vastine: Kaupunkisuunnittelu on saanut aineiston. Aineistoa on hyddynnetty sovel-
tuvin osin mielipiteisiin vastattaessa.

¢) Kaavaan suunniteltu kadun 6,5 m ajoradan leveys johtaa kéytdnnésséa 3,25 m kais-
taleveyteen suuntaansa. Eteldisen kaistan osalta, reunakiveykselld erotetun pyoréa-
tien seurauksena, kéytdnndéssé hyddynnettévissé oleva kaistaleveys kaventuisi ta-
mén alle. Vastaavasti kadun keskikorokkeet, risteysalueiden kiveykset seké& mahdol-
liset kaiteet kaventaisivat fyysisesti kdytettdvissé olevan ajokaistan alle 3 metrin mo-
lempiin suuntiin. Levikepydrillé varustetun traktorin leveys voi olla 4,2-4,5 metria -
Jopa enemmén. Traktorin varusteena voi olla etunostolaite tybkoneineen tai etukuor-
maaja tyo laitteineen, jolloin sen pituus voi olla 8-9 metria. Traktoriin voidaan kytke&
kaksi traktorin tai kuorma-auton perédvaunua tai 3,0 metria leveé ja 12 metria pitka
hinattava laite. Traktorilla hinattavat takapydrékylvbkoneet ovat vakiintuneesti 4 met-
ri& leveitd, koko tybleveytensd muodostaman jyrépydréstén varassa hinattavia, la-
dattuina kokonaispainoltaan 6-8 tn laitteita. Ison leikkuupuimurin kuljetusleveys ilman
leikkuupbytaa voi olla noin 4,2 metria ja korkeus ldhes 4,5 metrid. Sen kuljetuspituus
voi olla yli 6 metria. Leikkuupuimuriin voi olla kytkettyna 8-12 metrié pitké leikkuupoy-
dén kuljetusvaunu. Kaavaluonnoksen léhtékohtaan viitaten, traktorikaluston ehdoton
minimivaatimus vapaaksi kaistaleveydeksi on 4,5 metrid, ajoradan vapaaksi levey-
deksi 9 metrid. Kapeammalla ajoradalla vaihtoehdoksi jaé ajaa keskiviivan p&élla, tai
vaihtoehtoisesti pientareenpuoleisen akselinpuoliskon pyérét kokonaisuudessaan
korotetun kévelytien puolella. Kylvékoneiden jyrapydréaston kanssa jéljempénad mai-
nittu eritasossa olevan kiveyksen p&élla ajaminen ei ole edes teknisesti vaihtoehto.

Vastine: Kadun leveys on nykyisen Koppelontien kohdalla, noin 150 metrin pituisella
kadunosuudella 6,5 metria. Taman jalkeen Pilotinkadun ajorata levenee 7,2 metrin
levyiseksi. Koppelontien kohta on kapeampi, koska kaytettavissa oleva tila ei mah-
dollista leveampaa ajorataa ja samalla nykyiselle asutukselle koituvat haitat pyrittiin
minimoimaan. Tonteilta pyrittiin lunastamaan mahdollisimman vahan tonttimaata.

Katu tullaan rakentamaan niin, etta lilkkenteellinen mitoituksen perusaukko 4,5 m x 4,5
metria toteutuu. Pilotinkadun asemakaavamuutosalueen lansipuolelle sijoittuvan
saarekkeellisen suojatien ajokaistat rakennetaan niin, etta 4,5 metria levea maata-
louskone mahtuu kulkemaan siitd. Metsontien ja Pilotinkadun risteysalueella kadun
kaarteiden reunakivet rakennetaan max. 4 cm korkeana, jotta maatalouskone pystyy
tarvittaessa vaistamaan siina kohdin pientareen puolelle. My6és Mattilantien ja Pilo-
tinkadun korotettua risteysaluetta levennetaan niin, ettd maatalouskoneen vaistotila
turvataan. Pilotinkadun uusi rakennettava osuus rakennetaan kokonaisuudessaan
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7,2 metria leveana. Kaavamuutoksen tilavaraukset mahdollistavat edella esitetyt rat-

kaisut, jotka turvaavat maatalouskoneiden turvallisen liikenndinnin kaavamuutosalu-
eella.

Katusuunnittelua on tehty rinnakkain asemakaavamuutoksen kanssa. Tarkempi ka-
dun rakennesuunnittelu esitetdan katusuunnitelmassa. Katusuunnitelman hyvaksyy
kaupunkikehityslautakunta.

Ajokaistat tehdaan saarekkeellisen suoja- S/
tien kohdalla niin, etta 4,5 metria levea kul- f//
kuneuvo mahtuu ajamaan siita. '

Kaarteiden reunakivet to-
teutetaan max. 4 cm kor-
keina, jotta 4,5 metria levea
kulkuneuvo pystyy tarvitta-
essa vaistamaan pienta-
reen puolelle.
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Ajoradan levittaminen,
vaistotilan turvaaminen

Suunniteltu Pilotinkatu on noin 150 metrin matkalta leveydeltdan 6,5 metria ja uusi
rakennettava osuus 220 metrin matkalla on leveydeltaan 7,2 metria. Pilotinkadulle
rakennetaan myds linja-autopysakkitaskut, joita voi hyddyntaa ohitustilanteisiin.

Lainaus erikoiskuljetuslupaehdoista:

Yli 4 metria leveaa, yli 30 metria pitkaa tai yli 5 metria korkeaa kuljetusta ei saa suo-

rittaa:

- maanantaista perjantaihin klo 6-9 ja 15-17. Rajoitus on voimassa kaikilla teilla
Uudenmaan (pois lukien Keha lll ja sen sisapuoliset alueet), Varsinais-Suomen,
Pirkanmaan, Kanta-Hameen, Paijat-Hameen ja Kymenlaakson maakunnissa,
sekd mm. Lappeenrannan taajama-alueilla.

- Kesaaikana (1.5.—-31.8.) maanantaista perjantaihin klo 6-9 ja 15-17 seka perjan-
taisin ja sunnuntaisin klo 15-20. Tama rajoitus on voimassa kaikilla teilla edella
mainituissa maakunnissa (pois lukien Keha Il ja sen sisapuoliset alueet Uudella-
maalla) ja lisaksi valta- ja kantateilla Etela-Karjalan, Etela-Savon, Keski-Suomen
ja Satakunnan maakunnissa.

- Edellisten lisaksi juhannuksen ja joulun aatonaattona, pitkaperjantain aattona tai
perattaisista pyhista viimeisena klo 15-20. Rajoitus on voimassa koko maassa
valta ja kantateilla.

- Aikarajoitukset ovat voimassa myods erikoiskuljetuslupaan sisaltyvilla kuntien
katu- ja tieverkoilla. Moottoriteilla aikarajoitukset koskevat kaikkia ajoneuvoja, joi-
den suurin sallittu nopeus on 50 km/h.

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos Kaavanlaatijan vastineet
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d)

f)

9)

Vastaavasti tulee huomioida kadun pinnan tasosta nousevien rakenteiden, heijastin-
pylvéiden, opasteiden, aitojen ja vastaavien sijoittaminen siten, ettd vapaaksi esteet-
tébméksi tilaksi kummankin pientareen puolelle jééa sivusuunnassa 1 metrin levyinen
piennaralue.

Vastine: Kadun kapeimmassakin kohdassa ajoradan pohjoispuolelle jaa 1 metri
piennaraluetta. Katusuunnittelussa huomioidaan vaistétilan turvaaminen. Metsontien
ja Pilotinkadun risteysalueella kadun kaarteiden reunakivet rakennetaan max. 4 cm
korkeana, jotta maatalouskone pystyy tarvittaessa vaistamaan siina kohdin pienta-
reen puolelle. Mattilantien ja Pilotinkadun korotettua risteysaluetta levennetaan niin,
ettd maatalouskoneen vaistoétila turvataan. Kadun etelapuolelle sijoittuu kevyen lii-
kenteen vayla. Ylileveat traktorit voivat tarvittaessa kayttaa kaupungin erikoiskulje-
tusreitteja. Hidastetdyssyjen tarkoitus on, etta ajoneuvo hidastaa vauhtia. Suunniteltu
katu menee asuinalueen lapi, jossa kulkee koululaisten reitteja. Hidasteiden tarkoitus
on taata kevyen liikkenteen kulkijoille turvallinen kulku alueella. Hidasteet rakennetaan
loiviksi ja mataliksi, jotta esimerkiksi linja-autot paasevat kohtuudella hidastaen niiden

yli.

Korkeussuunnassa vapaa alikulkukorkeus mm. kaivinkoneiden lavettikuljetuksille,
paalivaunuille, ajosilppureille seka leikkuupuimureille on minissdéan 4,5 metria.

Vastine: Katu tullaan rakentamaan niin, etta liikenteellinen mitoituksen perusaukko
4,5 m x 4,5 m toteutuu.

Hidastetoyssyt tai korotetut risteysalueet ovat taysin soveltumattomia ratkaisuja rin-
nakkaistielle. Traktori- ja tybkonekalustolla joudutaan nopeus néité ylittdessé pudot-
tamaan k&ytédnnbssé hitaaseen kdvelyvauhtiin.

Vastine: Kaupungin hallinnoimalla katuverkolla tarvittavan liikkenneturvallisuustason
ja sen edellyttamat tarpeet maarittelee kaupunki. Alemmalla tieverkolla, ensisijaisesti
taajama-alueella (tien nopeustaso 60- 50 - alempi) voi olla hidasteita tarvekohtaisesti.
Kyseinen kaavamuutoksen sisaltdama kohta rakennetaan nykyisen pientaloalueen si-
salle ja vayla tulee kulkemaan hyvin laheltd asuinrakennuksia. Kyseinen vayla on
myo6s koululaisten reitti, joten hidasteiden ja alhaisen nopeusrajoituksen kayttdé on
erittain tarkoituksenmukaista.

Jotta kaavamuutokseen osoitettua uutta vaylaa olisi mahdollista kéyttada osana moot-
torilikennetieosuudelta siirtyvén hitaan liikenteen k&dyttdmé&éa rinnakkaistieverkkoa,
tulee reitin kayttéjien lilkenteen sujuvuudelle asettamat vaatimukset huomioida jo
kaavoituksessa. Lahtékohtana valtatien rinnakkaistieksi suunniteltavan vayléan profii-
lin tulisi mahdollistaa sujuva, taajama-alueella vahintdan 50 km/h etuoikeutettu tieyh-
teys. Profiilin ja leikkauksen suunnittelussa tulee mahdollistaa 40 tn traktoriyhdistel-
mille ympé&rivuotisesti liikenneturvallinen reitti. Liikenteen yleinen sujuvuus seké rei-
tille ohjatun kaluston kohtuullisen etenemén ja matkavauhdin vaatimus tekee siten
hidasterakenteista jo suunnittelussa kdytédnnbssé poissuljettuja ratkaisuja.

Vastine: Pilotinkatu on rakentuessaan suhteellisen sujuva reitti ja matka-aikaan se
vaikuttaa positiivisesti, jos reittia kayttaa. Kyseinen kaavamuutoksen sisaltdama kohta
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rakennetaan nykyisen pientaloalueen sisalle. Kaupungin hallinnoimalla katuverkolla
tarvittavan liikenneturvallisuustason ja sen edellyttamat tarpeet maarittelee kaupunki.
30 km/h nopeusrajoitus koskee vain Pilotinkadulla 400 metrin matkaa. Muulla rinnak-
kaistiereitilla nopeusrajoitus on 40 km/h tai enemman. Kyseisella reitillda 30 km/h no-
peusrajoitus on perusteltua, silld katu menee hyvin laheltd asuinrakennuksia ja on
koululaisten kaytossa. Mattilan etelapuolelta, Mantylasta ja Kuuselasta tulevat koulu-
laiset ylittavat Pilotinkadun kulkiessaan Kesamaen kouluun. Rinnakkaistien nopeus-
rajoituksen ei tarvitse olla 50 km/h.

h) ELY-keskuksen kadynnistdmén moottoritielikennesuunnitelman laatimisen ldhtékoh-
tana on esitetty mybs kaupungin suunnasta elinvoima kysymykset. Kéytdnnosséa
néma lahtbkohdat ponnistavat pitkélti aineettomista, imagohyodyksi visioiduista kau-
pungin statuksen nostamiseen liittyvisté seikoista. Tasté lahtbkohdasta ei voi olla mi-
tenkddn perusteltua vastaavasti heikentdéd alueen elinvoimaa, vaikeuttamalla ole-
massa olevaa, yhteiskunnan perustarpeisiin menevén elinkeinotoiminnan harjoitta-
mista. Yhteiskunta ei voi eikd saa vaikeuttaa elinkeinon harjoittamista suunnittele-
malla ja toteuttamalla alimitoitettua infran. Yrittéjiné ja yrityksind katsomme alimitoi-
tetun vaylan olevan puhtaasti toiminnan este.

Vastine: Immissiohaittoja (mm. melu, tarind, poly ja maisema) voidaan vahentaa tie-
suunnittelussa ja kaavoituksessa huomioitavilla teknisilla ratkaisuilla. Mukauttamis-
toimien jalkeen todettavia haittojen ja vahinkojen kompensointi tapahtuu maanmit-
taustoimituksissa maaritettavilla haitan- tai vahingonkorvauksilla. Pilotinkadun kaa-
vamuutos mahdollistaa rinnakkaisliikennetien linjaamisen Mattilan kaupunginosan
lapi. Kaavamuutoksen ensisijainen tarkoitus on parantaa Mattilan pohjoisosan likken-
nejarjestelyja.

15. Mielipide 15

a) Vastustan tehtyja suunnitelmia Pilotinkadun ja Vaalimaantien yhdistdmiseksi seké
alueella tehtdvid muutoksia. Perustelut: Tontin ja kiinteistbn arvon huomattava ale-
neminen.

Vastine: Asunnon arvoon vaikuttavat asemakaavan lisaksi monet tekijat, eika ase-
makaavamuutoksen mukaisen rakentamisen mahdollistamisella voida sanoa olevan
suoraa vaikutusta asunnon arvoon. Rakennuksen ja tontin arvo maaraytyvat huomat-
tavasti useamman tekijan, kuten kysynnan ja tarjonnan seka sijainnin ja rakennuksen
kunnon mukaan. Asemakaavan ei voida katsoa aiheuttavan kohtuutonta haittaa kiin-
teistolle huomioiden kaavamuutoksen tavoite. Kaavan vaikutuksia on arvioitu vaiku-
tuslajeittain kaavaselostuksessa.

b) Piha-alueen yksityisyyden heikkeneminen ja viihtyisyyden huonontuminen huomat-
tavasti - Huomattavat meluhaitat, pblyhaitat ja pakokaasu haitat (vaatimuksena vé-
hintdénkin meluvallit)

Vastine: Katuverkon muutostyot voivat vahentaa tonttien viihtyisyytta hetkellisesti.
Tonttien omistajat saavat korvauksen menetetysta tontin osasta ja kasvillisuudesta
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16.

eika heidan itse tarvitse tehda muutostoita. Tonttien viihtyisyys saattaa laskea, kun
tonttien kadunpuoleista kasvillisuutta muutetaan ja tonttien kokoa pienennetaan.
Vaikka kaavamuutoksessa tontit pienenevat, ovat ne pienentamisen jalkeenkin suh-
teellisen kookkaita tontteja siihen nahden, kuinka lahella kaupungin keskustaa ollaan.
Tonttikoot ovat pienentamisen jalkeenkin yli 1000 m2. Mahdollisten uusien istutetta-
vien kasvien kasvaminen saattaa kestaa useita vuosia, ennen kuin nykytilanteen mu-
kainen kasvin koko saavutetaan. Kasvien rahallisessa korvaamisessa huomioidaan
kasvien nykyinen ika. Mitd vanhempi kasvi, sitd enemman siitd saa korvausta. Lu-
nastushinnan ja kasvillisuuskorvauksen maarittaa todennakodisesti Maanmittauslai-
tos. Kaavamuutoksen |ahtdkohtana on ollut se, ettd muutoksesta olisi mahdollisim-
man vahan haittaa alueen asukkaille.

Uuden Pilotinkadun meluvaikutuksia on tutkittu meluselvityksessa (Liite 8 Meluselvi-
tys, Ramboll, 2021). Liikkennemelun vaikutuksia on myds kasitelty kaavaselostuk-
sessa luvussa 6.3.3.

Ennustetilanteessa Pilotinkadusta koituva melu jaa siihen rajautuvien tonttien osalta
paivalla selvasti alle paivamelun ohjearvon 55 dB ja ydlla alle ydomelun ohjearvon 50
dB. Meluntorjuntarakenteille ei nain ollen ole tarvetta.

Liikennem&érien lisdé&ntymisesté johtuva liikenneturvallisuuden heikentyminen alu-
eella (erityisesti jalankulkijoiden ja koululaisten turvallisuus). Vaikkakin jalkakéytéavéa
verkostoa on suunnitelmassa parannettu, mutta tienylitykset ja riskitekijat lisdantyvét.
Onhan kyseessé kuitenkin perinteinen omakotitaloalue, jossa paljon lapsiperheité ja
paddosin kulkevat jalan tai py6rélld Kesédméen kouluihin.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa ja lisaa turvallisuutta Pilotinkadun ja Mattilan-
tien korotettu risteysalue ja nykyisen Koppelontien lansipuolelle rakennettava saarek-
keellinen suojatie. Pilotinkadun saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen
ajokaista tekee loivan kaaren, mikd myds hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeelli-
sen suojatien lansipuolelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien koh-
dalle asennetaan samaan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herat-
tamaan ajajan huomion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty
30km/h. Tarkempi kadun rakennesuunnittelu esitetdan katusuunnitelmassa.

Nykytilanteessa koululaiset joutuvat ylittamaan kokoojakatuna toimivan Mattilantien
ilman suojatieta. Pilotinkadulle rakennettava kevyenliikenteen vayla, suojatie ja koro-
tettu risteysalue lisdavat koululaisten turvallisuutta.

Mielipide 16

Esilld olevissa kaavaluonnoksissa ei ole ratkaistu alueella tiedossa olevaa ongel-
maa ajoneuvojen korkeiden ajonopeuksien suhteen. Muutokset kohdistuvat vanhan
asuinalueen keskelle ja rakennukset on rakennettu 1950-luvulla. Lisdéntyvén ajo-
neuvoliikenteen seurauksena asumisviihtyvyys kérsii alueella, etenkin koska nopeu-
det tulevat olemaan esitetyilla ratkaisuilla kovat. Alueelle on ehdottomasti saatava
lisda hidastusrakenteita (korotuksia) my6és maenpéaéllisen tienylityspaikan kohdalle.
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Kyseisella ratkaisulla saadaan ajonopeuksia luotettavasti alennettua. Hidastusra-
kenteiden liséksi asutetun alueen kohdalla ajoneuvonopeuden tulisi olla maksimis-
saan 30krn/h, jotta turvallisuus ja asumisviihtyvyys saadaan varmistettua.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu risteys-
alue ja nykyisen Koppelontien lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Pilotinkadun saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika myos hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuo-
lelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan sa-
maan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattdmaan ajajan huo-
mion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h. Tarkempi
kadun rakennesuunnittelu esitetdan katusuunnitelmassa.

17. Mielipide 17

Kaavaluonnoksessa ei ole ratkaistu ongelmaa korkeiden ajonopeuksien suhteen.
Liséksi muutokset kohdistuvat vanhalle 1950- luvulla rakennetulle asuinalueelle. Li-
sééntyvén ajoneuvoliikenteen seurauksena asumisviihtyvyys ja turvallisuus kérsii
alueella, etenkin koska nopeudet tulevat olemaan esitetyilléa ratkaisuilla kovat. Témé
tulisi huomioida luotettavasti jo kaavavaiheessa, jotta ratkaisut saadaan varmuu-
della vietyéa toteutukseen asti. Eli tuohon alueen lavitse menevéén tieosuudelle,
etenkin asuinrakennuksien kohdalle on ehdottomasti saatava liséé hidastusraken-
teita (korotuksia) ja ajoneuvonopeutta alennettava 30km/h.

Vastine: Nopeuksia alueella hidastaa Pilotinkadun ja Mattilantien korotettu risteys-
alue ja nykyisen Koppelontien lansipuolelle rakennettava saarekkeellinen suojatie.
Pilotinkadun saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika myos hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien lansipuo-
lelle lisataan viisteellinen korotus. Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan sa-
maan tasoon asfaltin kanssa kahteen kohtaan kiviraitoja herattdmaan ajajan huo-
mion. Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30km/h. Tarkempi
kadun rakennesuunnittelu esitetdan katusuunnitelmassa.
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Pienennds kaavaluonnoksesta, jolla ennakkokuuleminen on suoritettu 18.3.- 9.4.2021
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Erillispientalojen korttelialue, jolla ympéristd s&ilytetadn. Olemassa olevaa
rakennuskantaa on sdilytettdvad mahdollisimman paljon. Uudet rakennukset on
rakennettava siten, ettd ne massoittelun, varityksen ja julkisivumateriaalien seka
julkisivujen jasentelyn osalta noudattavat alueella olevien rakennusten
ominaispiirteitd. Piha-alueiden, istutusten ja rakennelmien tulee olla alueen
ominaispiirteisiin soveltuvia.

- Léhivirkistysalue.

1 s 3 M kaava-alueen rajan ulkopuoclella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen osa-alueen raja.

% Sitovan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero.

1 6 Kaupungin- tai kunnanosan numero.
MATT Kaupungin- tai kunnanesan nimi.
1 1 Korttelin numero.

PILOTINKATU Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

250 Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.
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Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman
sallitun kerrosluvun.

Murtoluku roomalaisen numeron edessé osocittaa, kuinka suuren osan rakennuksen
suurimman kerroksen alasta saa kellarikerroksessa kéyttéda kerrosalaan laskettavaksi
tilaksi.

Murtoluku roomalaisen numeron jéljessa osoittaa, kuinka suuren osan rakennuksen
suurimman kerroksen alasta saa ullakon tasolla kayttaa kerrosalaan laskettavaksi tilaksi.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa talousrakennuksen.

Muur

Asuinrakennuksen harjansuuntaa osoittava viiva.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon asuinrakennus on rakennettava kiinni.

Istutettava alueen osa.

Katu.

Ulkoilureitti.

Jalankululle ja polkupydrailylle varattu katu/tie.

Jalankululle ja polkupydrdilylle varattu alueen osa.



Jalankululle ja polkupyérailylle varattu alueen osa.

cm kadunpinnan ylépuolella.

Johtoa varten varattu alueen osa.

Tontin osa, jolla istutuksen tai muun ndkeméesteen korkeus saa olla enintd&n 80

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestda ajoneuvoliittymaa.

Térke& pohjavesialue. Alueella on kielletty sellainen rakentaminen ja muut
toimenpiteet, joista voisi aiheutua vesilain sekd ympéristdnsuojelulain (pohjaveden

pilaamiskielto ja maaperén pilaamiskielto) tarkoittamia seuraamuksia. Tehtdessé
rakennustdita pohjavesialueella, on kiinnitettavéa erityistd huomiota pohjaveden

pilaantumisen estédmiseksi.

YLEISET MAARAYKSET

Asuinrakennuksissa on kdytettdvd harjakattoa kaltevuudella 1:1,5-1:2.
Talousrakennusosissa/autotalleissa kattomuotona voi olla myds pulpettikatto.

Uudisrakennusten julkisivujen tulee olla padosin peittomaalattua puuta. Pydrdhirren
ja pitk&nurkan kdyttéa ei sallita hirsirakentamisessa.

Rakennusten, kulkuteiden ja pysékdintialueiden ulkopuolelle jd&va osa tontista tulee
istuttaa.

Istutettavalle alueen osalle saa sijoittaa ajonsuvoliittyman.

Rakennusluvan yhteydessa tulee esittdd selvitys hulevesien hallinnasta ja
johtamisesta.

Rakennusten liittdminen viemariverkkoon saattaa edellyttda kiinteistdkohtaista
pumppaamoa.

Kaava-alueen maaperdstd purkautuu radonkaasua, joka on huomioitava
rakennussuunnittelussa. Asuntejen huoneilman vuosikeskiarvot eivét saa ylittaa STM:n
antamia kulloinkin voimassa clevia ohjearvoja.

AUTOPAIKKAMAARAYS:
Autopaikkoja on varattava 2 autopaikkaa/ asunto.

Alueelle tehty tonttijake on sitova.
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Lausunto 1(2)

Elinkeino-, likenne- ja KASELY/455/2021

ymparistokeskus

Lappeenrannan kaupunki

PL 11

53101 LAPPEENRANTA

16.11.2021

Lausuntopyynténne 13.10.2021 (LPR/752/10.02.03.00/2020)

Lausunto kaavaehdotuksesta, Asemakaavan muutos, Pilotinkadun asemakaavan ja
tonttijaon muutos, Lappeenranta.

Lausuntopyynté

Luontoarvot

Lopuksi

Lappeenrannan kaupunginhallitus pyytda Kaakkois-Suomen ELY-
keskuksen lausuntoa Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos
kaava-asiasta.

Asemakaavamuutoksen ensisijainen tarkoitus on kehittda Mattilan
kaupunginosan liikenneverkkoa ja mahdollistaa valtatie 6:n
rinnakkaistien toteuttaminen suunnittelualueella. Tavoitteena on myds
parantaa liikkenneturvallisuutta ja selkiyttdd Mattilan alueen
liikenneverkkoa. Suunnittelussa huomioidaan erityisesti kevyen
liikenteen tarpeet ja paivitetdan kaava kokonaisuutena vastaamaan
nykyisia tarpeita.

Luontoselvitys on tehty ja alueelta ei I6ytynyt muuta kuin vahaisessa
maarin silméalla pidettdvaa ahokissankapéalaa Metsonpuiston etelareunassa
kadun varressa. Kaavaselostuksen vaikutuksen arvioinnista ei selvia
voidaanko esiintyma sailyttaa.

Luontoselvityksen mukaan kadun varressa kasvaa myoés haitallista
vieraslajia komealupiinia. Koska kaavan tavoitteena on muuttaa alueen
liikennejarjestelyja ja rakentaa uutta katua, olisi vahintaan
kaavaselostukseen syyta Kirjoittaa ohjeet komealupiinin huomioon
ottamisesta ja torjunnasta seka leviamisen estdmisesta kaavan
toteuttamisen ja katujen ym. rakentamisen yhteydessa.

Kevyenliikenteen huomiointi ja valtatie 6:n rinnakkaisverkon kehittdminen
parantavat liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Asemakaavamuutos
toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita ja maankaytté- ja
rakennuslain 54 §:n mukaiset asemakaavan siséaltdvaatimukset toteutuvat
hyvin. Kaavamuutos on huolella laadittu.

Tama asiakirja on sadhkdisesti hyvaksytty viraston séhkdisessa
asianhallintajarjestelmassa. Asian on esitellyt arkkitehti Tuija Mustonen ja
ratkaissut alueidenkayttépaallikén sijainen luonnonsuojelubiologi Tuula
Tanska.



Lausunto 2(2)

KASELY/455/2021
16.11.2021

Tiedoksi Etela-Karjalan liitto
Etela-Karjalan museo



Tama asiakirja KASELY/455/2021 on hyvaksytty sdhkoisesti / Detta dokument KASELY/455/2021 har
godkants elektroniskt

Esittelija Mustonen Tuija 16.11.2021 12:41

Ratkaisija Tanska Tuula 16.11.2021 12:42



From:

Sent: Sun, 14 Nov 2021 19:17:53 +0200

To: YP LPR Kirjaamo Lappeenrannan kaupunki

Subject: Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos ( rinnakkaistien rakentaminen
Mattilassa pilotinkatu/ koppelontie)

Importance: Normal

Lappeenranta 15.11.2021 _

Kaavamuutoksesta oli jilleen kerran etikokous 4.11.2021. En ollut itse mukana kokouksessa, mutta kuulin
jélkeenpiin,ettd mitdan uutta ei ollut tiedossa kuin nopeusrajoituksen madaltaminen mahdollisesti 30km/h:ssa
koppelontiella.

Itkedkko vai nauraa, Veijovuori ja Thalainen voisivat tulla tarkkailemaan tdmén hetkisid nopeuksia koppelontielld.
Nytkin 40kmv/h:ssa...ei kukaan noudata alhaista nopeutta tdna paivana talla tieosuudella!

Asentakaa kameratolpat sekd yldmékeen menness, ettd alaspéin tullessa, mikali tdma tienrakentaminen alkaa.
Muuten ei nopeden alentamisesta ole meille asukkaille mitdén hyétya.

Olen laittanut 2 kertaa valitusta tulemaan sinne. Olen edelleenkin tienrakentamista vastaan.

Koppelontien viemérsinnin uusimisestakaan ei ole tullut tietoa. Alki laittako uutta tietd vanhan viemiriverkoston
palle.

Katuhidasteista viela;

Tulkaa talven ja lumien tultua katsomaan uuden kurjentien hidasteita. Epéilen suuresti, etti tie tasoittuu aurauksen
mydota ja nopeudet kasvavat téllakin tieosuudella ja néditd samanlaisia pikku korokkeita on suunniteltu myos
koppelontielle, ei hyva.
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VASTINEET

23.11.2021

LPR/752/10.02.03.00/2020

Pilotinkadun asemakaavan ja tonttijaon muutos

KAAVANLAATIJAN VASTINEET

MRA 27 §:n kuulemisessa saatuihin lausuntoihin ja mielipiteisiin
Kaavaehdotus 29.9.2021 oli nahtavilla 14.10.-15.11.2021 valisen ajan.

LAUSUNNOT

Kaakkois-Suomen ELY-keskus

a)

Luontoselvitys on tehty ja alueelta ei 16ytynyt muuta kuin vahéisessd méérin sil-
maélla pidettdvaa ahokissankapélaé Metsonpuiston eteldreunassa kadun varressa.
Kaavaselostuksen vaikutuksen arvioinnista ei selvié voidaanko esiintyma séilyttaa.

Vastine:

b)

Selostuksen vaikutusten arviointiin on tarkennettu: Luontoselvityksen (Afry Finland
Oy 2020, paivitetty 2021) mukaan kaava-alueella ei ole erityisia maankaytdn suun-
nittelussa huomioon otettavia luontoarvoja. Metsonpuiston etelareunan mantymet-
saa on kuitenkin suositeltavaa sailyttaa. Kyseisesta kohdasta on 16ydetty silmalla-
pidettavaa ahokissankapalaa. Metsonpuiston etelareuna pysyy kaavassa lahivir-
kistysalueena, eli ahokissankapalan esiintyma sailyy.

Luontoselvityksen mukaan kadun varressa kasvaa myds haitallista vieraslajia ko-
mealupiinia. Koska kaavan tavoitteena on muuttaa alueen liikennejéarjestelyja ja ra-
kentaa uutta katua, olisi vadhintddn kaavaselostukseen syyta kKirjoittaa ohjeet ko-
mealupiinin huomioon oftamisesta ja torjunnasta seké levidmisen estédmisesté kaa-
van toteuttamisen ja katujen ym. rakentamisen yhteydessé.

Vastine:

Selostukseen on taydennetty vaikutusten arviointiin kohtaan 6.1.3 Luonnonympa-
ristd ohjeet komealupiinin tuhoamisesta. Luontoselvityksen mukaan kadun varteen
on levinnyt myds komealupiinia. Komealupiini kuuluu niihin kansallisesti haitallisiksi
luokiteltuihin vieraslajeihin, joiden kasvatus on kielletty 1.6.2022 lahtien (Valtioneu-
voston asetus vieraslajeista aiheutuvien riskien hallinnasta 704/2019). Pihojen koh-
dalla kadun reunat ovat hoidettuja. Komealupiini on suositeltavaa tuhota katujen
rakentamisen yhteydessa. Kasvustot tulee pyrkia havittdmaan ja niiden leviaminen
on pyrittava estamaan pintakasvillisuuden poiston yhteydessa. Vieraslajien havit-

Kaavanlaatijan vastineet
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taminen on ensisijaisesti maanomistajan vastuulla. Vieraslajien torjunta vaatii suun-
nitelmallisuutta ja pitkajanteisyytta seka usein esimerkiksi naapuruston yhteistyota
ja aktiivisuutta, jotta lajin uudelleen leviaminen saadaan tehokkaasti estettya koko
alueella.

¢) Kevyenliikenteen huomiointi ja valtatie 6:n rinnakkaisverkon kehittdminen paranta-

vat liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Asemakaavamuutos toteuttaa valtakun-
nallisia alueidenkéayttétavoitteita ja maankaytts- ja rakennuslain 54 §:n mukaiset
asemakaavan siséltbvaatimukset toteutuvat hyvin. Kaavamuutos on huolella laa-
dittu.

Vastine:

Ok.

MUISTUTUKSET

1.

Muistutus 1

a) Kaavamuutoksesta oli jélleen kerran etédkokous 4.11.2021. En ollut itse mukana

kokouksessa, mutta kuulin jélkeenpéin, ettd mitdén uutta ei ollut tiedossa kuin no-
peusrajoituksen madaltaminen mahdollisesti 30 km/h:ssa Koppelontiella.

Vastine:

Kaavaehdotuskartassa ei ole muutoksia Koppelontien katualueen osalta kaava-
luonnokseen verrattuna. Sen sijaan kaavan rinnalla laadittuun katusuunnitelmaan
on tehty parannuksia. Katusuunnitelman muutokset kaavaluonnosvaiheeseen ver-
rattuna Koppelontien kohdalla ovat seuraavat:

Katusuunnitelmassa kadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 30 km/h.

- Nykyisen Koppelontien kohdalle asennetaan samaan tasoon asfaltin kanssa
kahteen kohtaan kiviraitoja herattdamaan ajajan huomio.

- Saarekkeellisen suojatien kohdalla etelapuoleinen ajokaista tekee loivan
kaaren, mika myds hidastaa nopeuksia. Tulevan saarekkeellisen suojatien
lansipuolelle lisataan viisteellinen korotus.

- Lisaksi katusuunnittelussa on otettu huomioon maatalouskoneiden liilkkumi-
nen alueella. Jotta katu olisi toimiva myos valtatie 6:lta mahdollisesti siirty-
ville maatalouskoneille, kuten traktoreille, on kaavamuutoksessa otettu huo-
mioon eraita katutilan mitoitukseen liittyvia nakokohtia, jotka tarkentuvat
edelleen katusuunnittelussa. Pilotinkadun asemakaavamuutosalueen lansi-
puolelle sijoittuvan saarekkeellisen suojatien ajokaistat on tarkoitus raken-
taa siten, etta 4,5 metria levea maatalouskone mahtuu kulkemaan siita 1api.
Metsontien ja Pilotinkadun risteysalueella kadun reunakivi rakennetaan
enintdan 4 cm korkeana, jotta maatalouskone pystyy tarvittaessa vaista-
maan siina kohdin pientareen puolelle. Mattilantien ja Pilotinkadun korotet-
tua risteysaluetta levennetaan puolestaan siten, ettd maatalouskoneen vais-
totila turvataan. Pilotinkadun uusi rakennettava osuus rakennetaan 7,2 met-
ria leveana. Katusuunnittelua on tehty rinnakkain asemakaavamuutoksen
kanssa.

- Punaista kiviaineista nykyisen Koppelontien kohdalla voidaan harkita

Kaavanlaatijan vastineet
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Edella esitetyn lisaksi katusuunnitelmassa esitetaan esimerkiksi kadun rakennekerrok-
set.

b)

d)

Itkedko vai nauraa, Veijovuori ja lhalainen voisivat tulla tarkkailemaan tdménhetki-
sid nopeuksia Koppelontiellad. Nytkin 40 km/h:ssa... ei kukaan noudata alhaista no-
peutta tédné péaivané téllé tieosuudella! Asentakaa kameratolpat seké yldaméakeen
mennessa, etté alaspéin tullessa, mikéli tdma tienrakentaminen alkaa. Muuten ei
nopeuden alentamisesta ole meille asukkaille mitéén hyétyé.

Vastine: Nopeusrajoitus- ja kameravalvonta kuuluu poliisin tehtaviin. Kaupungin
hallinnassa olevia nopeusnayttétauluja sen sijaan voidaan kayttda katuosuudella
joillakin ajanjaksoilla. Katusuunnitelmaan osoitetut hidasteet (katso kohta a) vahen-
tavat nopeuksia alueella. Liikkenneympariston parantuminen (katutilan jasenndinti
yms.) parantaa kokonaisuudessaan liikenneturvallisuutta alueella.

Olen laittanut 2 kertaa valitusta tulemaan sinne. Olen edelleenkin tienrakentamista
vastaan. Koppelontien vieméroinnin uusimisestakaan ei ole tullut tietoa. Alkaa lait-
tako uutta tietd vanhan viemériverkoston paélle.

Vastine: Viemarodinnin uusimisesta paattda Lappeenrannan Energiaverkot Oy.
Energiaverkot on tietoinen Pilotinkadun asemakaavamuutoshankkeesta. Yhtiolta
saadun tiedon mukaan kadun rakennustdiden alkaessa energiaverkot uusivat/ var-
mistavat viemaroinnin kunnon. Kadulle on 1988 rakennettu vesijohto ja todenna-
koisesti samalla myods uusittu viemarit muoviputkeksi. (sahképostien vaihto
8.6.2021 kaavanlaatijan ja Energiaverkkojen verkostopaallikon valilla)

Katuhidasteista vield; Tulkaa talven ja lumien tultua katsomaan uuden Kurjentien
hidasteita. Epéilen suuresti, etta tie tasoittuu aurauksen myété ja nopeudet kasva-
vat téllékin tieosuudella ja néitd samanlaisia pikkukorokkeita on suunniteltu myds
Koppelontielle, ei hyva.

Vastine: Talvella ajo-olosuhteet muuttuvat. Talvella ajorataa kaventaa aurattu lumi

ja kadusta tulee kapeampi tai ainakin kapeamman tuntuinen. Tama hidastaa osal-
taan nopeuksia talviolosuhteissa.

Kaavanlaatijan vastineet
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