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21.9.2023

P iltahuipputunnilla lisdttynd uuden
- vuoden 2040 liikennemaaran kasvun ja

- vaikutusvertailut toimivuuteen

Lappeenrannan
asemanseudun
llikennetarkastelu

Tarkastelussa Lappeenrannan
asemanseudun suunniteltujen .
lilkennejarjestelyjen toimivuus nykyisella |

maankayton liikennetuotoksella seka

etelan tulosuunnan ryhmittymiskaistan

- Lahtotietoina alueen
viitesuunnitelma,
lilkkennelaskennat ja vuoden

/ 2040 liikenne-ennuste
/ F 4 F ry 4 rfF 7
- Simuloitu Vissim-mikrosimulointiohjelmalla

- Huomioitu liityntapysakoinnin ruuhkahuippu,
joukkoliikennevuorot seké kavely- ja
pyorailylikenteen vaikutus

- Tuloksissa kymmenen simulointiajon keskiarvo
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Viitesuunnitelma

F v

Laajuustiedot

k Senaatin alueella
8 A 12 500 k-m?
/ L 400 k-m?

Yht. 12 900 k-m?

Lahde: Lappeenrannan asemanseudun
viitesuunnitelma (Senaatin Asema-
alueet Oy, Lappeenrannan kaupunki)

Kaupungin alueella
A 11200 k-m?
L 300 k-m?

Yht. 11 500 k-m?

Osa Ratakadun kaakkoispuolen
liittymista suuntaisliittyming, joissa
vasemmalle kdantyminen ei ole
mahdollista

Ratakadun Kauppakadun liittymassa
uusi oikealle kdantyvien
ryhmittymiskaista etelédsta Vanhalta
Viipurintielta itddn Ratakadulle
kaantyville

Joukoliikenne keskittyy aseman
edustalle, taksi- ja saattoliikenne
aseman lounaispuolelle

Aseman seudulla paljon kavely- ja
pyoréailyliikennetta; paareitit keskustan
suuntaan kulkevat pohjoisen

(Puutarhurinkatu) ja lannen kautta

Ratakadulla suojateiden ’ .57 (g
sijoituspaikat vaikuttavat .
kadun jonoutumiseen ja W
sité kautta toimivuuteen Ez;f;j‘”;)j '

& ¥ »
S
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— Simulointimallin liikennemaé&aréatietojen lahteina ovat

i k3 g j?’ q,;;/ //' s
Ennuste:

Litkennemaaratiedot ° "N #4 iltahuipputunti 2040

Kauppakatu—Ratakatu—Vanha Viipurintie

Kauppakadun ja Ratakadun liittyman liikennelaskennat vuosilta
2013 ja 2020, ilmaisintiedot 6.9.2022, ilmaisintietoja tdydentavat
oikealle kaantyvien laskentatiedot 24.1.2023 seka Emme-mallin
nykytilanne ja vuoden 2040 ennustetiedot

lItahuipputunti on alueen liikkennejarjestelyja mitoittava tilanne

Simuloinnin liikennemaaratiedoissa on kaytetty suurimpia
mahdollisia lahteiden lukuja seuraavasti:
— Etelan tulosuunnan seka pohjoisesta ja idasta etelaan kulkevien

liikkennemaarind on kaytetty vuoden 2022 laskentatietoja; etelasta suoraan
kulkevasta virrasta on vahennetty vuoden 2023 oikealle kdantyvien maara

— Oikealle kaantyvien maaratietoja on kaytetty etelan ja idan tulosuunnissa

— Muut liittyman osatulosuunnat on mallinnettu vuoden 2020
laskentatiedoilla

—  Vuoden 2013 laskentatietoja | | gskentatiedot 2013 (ei kaytetty)
ei kaytetty

- Matkamiehenkatu on
mallinnettu vuoden 2040
ennusteen maaratiedoilla

Valoliittymien suojateille
on mallinnettu 50 kadun
ylittdvaa kavelijaa tai
pyorailijad per tulosuunta
(alueen toissijaisille
reiteille 25)
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Litkennemaaratiedot

Kauppakatu—Ratakatu—Vanha Viipurintie

. = Laskenta 2020
B -Llaskenta 2022
. = Laskenta 2023

. = Jalankulkijat ja pyorailijat yhteensa

— Simuloinnissa
liikennemaaratietoihin on
lisdtty uuden maankayton
liilkennetuotosluvut suhteessa
alueen tulosuunnittaisiin
liilkennemaariin
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A d osuus koko vuorokauden matkoista Arkipaivat ASUMINEN
Se l I l an Se u u n 0% : : : : — o Taulukko 4.8. Asumisen matkatuotosluvur 45 000—80 000 asukkaan kaupunkiseuduilla. (HLT 2004-2005)
u u d e n m aan ké tb n 1 [ saapuminen kotiin Asukkaiden matkatuotosluvut, kulkutapajakauma ja henkildautosuorite (koko vuoden keskiarvo)
y 15% : : : : Alueluokka Kotiperiistd | Kotiperiis- Kulkutapa Henkiltau-
I == k ' '] rn:;kaark tfogallka:\! (osuus tehdyistd matkoista, %) 1:‘:;-_t
I I e n n et u OtOS [\(I H (saapuvaa tai wk | Fan | polku-| hen- | joukkos | o cukast
10% : pyo: kilg: liilkenteelld
Asuminen: 23 700 k-m? | i) || e rilli | autolia iy
. Ly jalankulkuvyohyk 192 4,39 g% s% % 0% 3
Senaatin alueella 12 500 k-m? A | ekt ::::k:m::::h:kim : = 5
Kaupungin alueella 11 200 k-m? [ kunnan | veunavyohyke 2.36 5.12 8%| 27% | 65% | 0% 18.2
11 keskus-
11 taajama joukkoliikennevythyke arefl 5,06 24 % 14 % 54 % 5% 14,5
1:00 300 500 7:00 900 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00 autovychyke 248 448 14 % 1% 74 % 0% 347
- ; . - muun kunnan keskustaajama 246 4,67 16%| 16% | 66% 0% 226
Kuva 4.1. Kotiin suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu —
arkisin, (HLT 2004-2005) Iihitaajama ja lievekyld 2,49 432 7% 16% | e4% 2% 297
muu kyliasetus 2,54 3.88 8% 7% 77 % 3% 32,6
taajamien lievealueet 2,07 3,16 9% 2% 8l % 2% 32,6
H H = = HEl B = A ulkopuoliset taajamat 2,16 4,10 21 % 12 % 63 % 2% 29,5
- Vuorokauden aikana 4,48 kotiperaista saapuvaa tai lahtevaa matkaa —r===e = R =
/ 100 k_mZ 9 4,48 * 237 = 1061’76 matkaa / Vrk keskimaarin koko seudulla 2,39 4,51 26%. 13% | 6% 2% 239
~  Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 = mitran haorionn ortaa Koruskerroin. (1T 2004 Ta”'“"i‘““"l"lz‘:::f“ m::ka‘”":::‘“';‘ ik
L . 2005) syksy, talv t (syyskuu—toul u
1295,35 saapuvaa tai lahtevaa matkaa / vrk T R o e
Saapuvat matkal antevat matka
kimddriinen vuorokausi 1,22 24-00-00:59 05% 03%
. 0 ilA P H Y- 12-1 ilA talviarki 116 01:00-01:59 03% 0.l %
- Kulkutapa: 74 % henkilbautolla, jossa keskimaarainen henkiloluku ——— = e 2%
1,58 > 1295,35 * 0,74 /1,58 / 2 = 303 henkildautokayntia / vrk S s e T o
.. e N . . PR |.4o 05:00-05:59 0% 19%
- Yhteen kayntiin sisdltyvat meno- ja paluumatkat, jotka toteutuvat Svm =5 06:00-0659 04% 56%
vuorokauden aikana, joten matkojen suuntajakauma on 50 %/ 50 % > 223300;;3 ?:: ',T::
i . i Taulukko 4.2. Henkilauton keskimiiriinen kuormitusaste 39000959 1'3 % 5'9 %
kayntien maara * 2 = 303 saapuvaa ja 303 lahtevaa henkilbautomatkaa / vrk  ketperiisilli matkoilla. (HLT 2004-2005) e = e
keskimiiriinen R
kuntaryhmi henkilaiuku | I:‘DO-I I.ISQ 38% 38%
- - . - . Helsingin seutu vaikutusalueineen 1,56 ::Eg‘:i:: i.:: :.::
- Aamuhuipputunnin aikana (klo 7-8) asumisen lilkennetuotos on = T 1, 358 X 2%
0,9 % saapuvista ja 14,0 % lahtevista vuorokauden matkoista Okl sk Koo L 156 I500-1559 | 115% S1%
. .. L A VPRI 16:00-16:59 127 % 6,1 %
- 3 saapuvaa ja 42 lahtevaa henkiléautoa 45 000-80 000 asukkaan 7 17:00-17:59 Sa% 7%
":"P““k":“d“‘ 18:00-18:59 83% 78%
. . . . . 20 000—45 000 asukkaan -00-19: ; |
- lltahuipputunnin aikana (klo 16-17) asumisen liikennetuotos on Kaupunkiseudut b e o
. . .. . . lle 20 000 asukkaan kaupunkiseud FrETE
12,7 % saapuvista ja 6,1 % lahtevista vuorokauden matkoista S sl || ] 2o | sox 20%
- 39 saapuvaa ja 19 lahtevaa henkiléautoa Evkiibch L D055 os% 04
yhteensa

Lahde: Ymparistoministerion julkaisu "Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa” (2008)
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osuus koko vuorokauden matkoista
25%

Arkipiivat

saapuminen kauppaan

Asemanseudun

s |ihtO kaupasta

uuden maankayton
177

Senaatin alueella 400 k-m?2
Kaupungin alueella 300 k-m?2

llikennetuotos
Liiketilat; 700 k-m?2

Kuva 4.8. Erikoistavarakauppaan suuntautuvien matkojen
tuntivaihtelu arkisin. (HLT 2004-2005)

— Myyntiala on 75 % kerrosalasta

=700 k-m2* 0,75 = 525 myynti-m?

— Kayntimé&arana on vaihteluvalin enimmaismaara: keskimaarin

210 kayntia / 100 myynti-m2 = 210 * 5,25 = 1102,5 kavijaa / vrk

— Henkilbautojen keskimaarainen kuormitusaste on 1,63

henkil6a

— Henkilbauton kulkutapaosuus on 63 %
— 426,1 henkil6autokayntia vuorokaudessa

— Raskaan liikenteen kaynteja arviolta 0,85 / 100 myynti-m?

=45 raskaan liikenteen kayntia

— Yhteensa 431 ajoneuvokayntia vuorokaudessa

— Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8) saapuvia on 0,3 % ja

lahtevia 0,2 % vuorokausiliikenteesta
- lsaapuva jal lahteva ajoneuvo

— lltahuipputunnin aikana (klo 16—-17) saapuvia on 11,8 % ja

lahtevia 11,1 % vuorokausiliikenteesta
- 51 saapuvaa ja 48 lahtevaa ajoneuvoa

ERIKOISTAVARAKAUPAN TOIMIPAIKAT

Taulukko 4.47. Erikoiskaupan toimipaikkeojen matkatuotos-
lukuja (kavijaaivrk).

tavaraliilkenteen tuotokset

henkilélilkenteen tuotokset pakettiauto- Er
e ks | G | GO | errowme
vaate- ja kenkikaupat 200-400 65-190 0,05-0.1 0,05-0,1
alkoholiliikkeet 400-600 60-80 0,05 0.1
apteekki 140-200 180-210 0.8-1,0 0,05
kukkakauppa 40-80 60-115 1,2 2,0
kirjakauppa 120220 63-92 2,1-3.2 0.8-22
optikko 20-40 40-57 0,1-09 0,05

Taulukko 4.53. Kulkutapajakauma erikoistavarakaupan toimipaikkoihin suuntautuvilla matkoilla toimipaikan sijaintialueen
mukaan (koko vuoden keskiarvo) (HLT 1998-1999)

45 000-80 000 asukkaan kaupunkiseudut

Kulkutapa (osuus tehdyistd matkoista, %)

jalan polkupy&rilli | henkildautolla | joukkoliikenteelld
keskimairin koko seudulla 25% 9% 63 % 2%
Taulukko 4.54. Tuntivaihtelu erikoiskaupan toimipaikkoihin suuntautuvilla matkeilla. (HLT 2004-2005)
Ostosmatkojen (ei paivittdistavarakauppa) yleinen tuntivaihtelu
syksy, talvi ja kevit (syyskuu—toukokuu)
S arkipaivat keskimaarin lauantai sunnuntai
saapuvat matkat | lahtevit matkat | saapuvat matkat | lihtevit matkat | saapuvat matkat | lihtevit matkat
07:00-07:59 0.3% 02% 0,0% 0,0 % 09 % 0,0%
08:00-08:59 1.5 % 0.4 % 0.4 % 0,0 % 8% 0,0%
09:00-09:59 5.8% 27% 55% 1.5 % 5.6% 4.7 %
10:00-10:59 1.3 % 7.0% 17.1 % 84% 47 % 7%
11:00-11:59 9.2% 82% 14,5 % 1.3% 13,1 % 93%
12:00-12:59 1,0% 1,2% 229% 13,1 % 159 % 6,5%
13:00-13:59 9.0% 9.0 % 14,2 % 17.8 % 1,2% 14,0 5%
14:00-14:59 9.4 % 10,4 % 69% 14,2 % 75% 12,1 %
15:00-15:59 10,2 % 9.8 % 5.0 % 11,3 % 93% 84%
16:00-16:59 1.8 % 1,1 % 3% 69% 12,1 % 17.8 %
17:00-17:59 8.0% 10,7 % 3% 55% 7% 6,5%
18:00-18:59 7.1 % 79% 3% 4.4 % 47 % 56%
19:00-19:59 30% 58% 07 % 1.5 % 37% 37%
20:00-20:59 11 % 34% 1.5 % 22% 8% 56%
21:00-21:59 0.5% 11 % 07 % 1.1 % 09 % 09%
22:00-22:59 0.3% 0.4 % 0.4 % 0,7 % 0.0% 09%
23:00-23:59 0.2% 07 % 0.4 % 0,0 % 0.0% 0,0%
yhteensi 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Lahde: Ymparistoministerion julkaisu "Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa” (2008)
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Joukkoliikenne klo 16-17:
2-5 vuoroa tunnissa per

tulosuunta

Tarkastelualue
Ja uusi maankaytto

— Uuden maankayton ajoneuvojen liikkennetuotos
(90 saapuu, 67 lahtee) on jaettu toimintojen kesken
kerrosalaneliometrien (k-m2) suhteessa

— Asuminen: 23 700 k-m?2

— Asuminen yhteensa: 39 saapuu, 19 lahtee
5 55 %: 2 saapuu, 1 lahtee
6 4,2 %: 2 saapuu, 1 lahtee
7. 7,1 %: 3 saapuu, 1 lahtee
8
9

Nykyinen
ajoratapysakki
Valoissa 90 sekunnin

kiertoaika ja
joukkoliikenne-etuudet

35,9 %: 14 saapuu, 7 lahtee
. 19,0 %: 7 saapuu, 4 lahtee
10. 22,4 %: 9 saapuu, 4 lahtee
11. 59 %: 2 saapuu, 1 lahtee @

—  Liiketilat: 700 k-m?2
— Liiketilat yhteenséa: 51 saapuu, 48 lahtee
8. 57,1 %: 29 saapuu, 27 lahtee
9. 14,3 %: 7 saapuu, 7 lahtee
10. 28,6 %: 15 saapuu, 14 lahtee

Etelasta oikealle
kaantyvien
ryhmittymiskaistan
vaikutusvertailu
"284p
/_-.’;Gﬁatto, taksit, LE

— Puutarhurinkadun ja Matkamiehenkadun
kautta kulkee 47 % asumisen ja
43 % liiketilojen liikennetuotoksesta

P4 Suuntaisliittyma,
/@"’Q tonttiliikenteen vasemmalle
O kaantyminen ei mahdollista

— Etelasta oikealle kdantyvien
ryhmittymiskaistan liikenteellisia
vaikutuksia ja toimivuutta on
tutkittu vertaamalla simuloinnin
tuloksia aiempaan tarkasteluun e/

Asemalle idasta saapuva lilkkenne
kiertaa kiertoliittyman kautta

Mallinnettu asemalle saapuvan junan vaikutus: 25 % pysakointipaikoista

7 (1.2.2023), jossa etelan lisékaista
tyhjenee 10 minuutin aikana, kaikki liitkenne ohjattu kiertoliittyman kautta

on mallinnettu
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Tarkastelualue
jJa uusi maankaytto

Aseman saatto, taksit ja liityntapysakointi

—  Saatto- ja taksiliikenne
— 10 taksipaikkaa, 15 saattopaikkaa
— Arviolta 25 saapuvaa ja poistuvaa ajoneuvoa
— Sisaltyvat Ratakadun liikkennemé&aaraan 5

Liityntapysakoinnin lilkkenne

— Simuloitu asemalle saapuva juna, perjantai klo 16.07

— 25 % liityntapysakdinnin 228 autopaikasta tyhjenee

— 57 liityntapysakoinnista poistuvaa ajoneuvoa 10 minuutin aikana

— Poistuvista ajoneuvoista 40 % kaantyy Ratakadun kiertoliittymasta
vasemmalle lannen suuntaan, 30 % valoista vapaasti oikealle, 20 %

jatkaa valoista suoraan ja 10 % kaantyy valoista vasemmalle 0
keskustan suuntaan

— Liityntapysakdinnista itaan poistuvat liilkennevirrat sisaltyvat
valoliittymassa Ratakadun lannen tulosuunnan liikennemaaraan

Pysakdintilaitoksen
kapasiteetti (%)
h

Liityntapysakoinnin tayttoaste ja
huipputuntien liikennevirrat

Asiakaspysakainnin kdytdssa oleva kapasiteetti

Dynaamisesti reaaliaikaisen
pysakointitilanteen mukaisesti
lityntapysakoinnille allokoitava
kapasiteetti lisattyna riittavalla

Liityntapysakoinnista
allokoitu kapasiteetti

paikoista tayttyy

N Maksimikapasiteetti marginaalilla
100% X %
1 1 A
1 I =
©
. .| 63 2
Aamuhuipputunnin | | 3 %,
=1 r
aikana~60% ' 9 4\
m = Y 7 1 21 =1 f .
lityntapysakoinnin - = g litahuipputunnin
[ Bl
1 1
I 1

1
“ 1
| y  aikana~25 %
I I liityntapysakoinnin
! " paikoista tyhjenee

Liityntapysakdinnin
kdyttama kapasiteetti

»

01

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 00

02 03 04 05 06 07 08 09 10 11
Lahde: Lansimetron liityntapysakoinnin konseptiohje 14.12.2020

Herkkyystarkastelu: taustaliikenneméaran kasvun

vaikutus toimivuuteen

— Jatkotarkastelussa taustaliikennemaaran
kasvu Emme-mallin nykytilanteesta (2020)
vuoden 2040 ennustetilanteeseen

— Kasvuprosentti on laskettu Kauppakadun,
Ratakadun ja Vanhan Viipurintien risteyksen
kokonaisliikennemaarista

— Vuoden 2040 ennusteessa taustaliikenteen
kasvukerroin nykyisestad on 1,067 (+6,7 %)

A A a ;'/i!b AN £ i i

. . o . . e
lItahuipputunti 2020 lItahuipputunti 2040
/'Y _.?'ffj ) ‘:b{[.r e

-

=
l%,

Made with Emme.

%
%

. Map tiles ©@MapTile!



\\\I)

—  Merkittavin jonoutuminen idassa ja etelassa

— Ratakadun liikkenteen toimivuus on

— Keskimaaraiset jonot ja

—  Liittymien valityskyky on

I!jcahwppu_tunnm_ | %o
liikkenteellinen toimivuus

Nykytilanne lisattynda uuden maankayton
lilkennetuotoksella

— Liikenteen toimivuus Kauppakadun ja
Ratakadun valoliittymassa on

Kauppakadun padasuunnalla tyydyttava
ja Ratakadun sivusuunnalla valttava

— Jonopituus Ratakadun idan tulosuunnalla
on keskimaarin 23 metria ja etelan
tulosuunnalla 24 metri&; vasemmalle
kaantyvien ryhmittymiskaistat tayttyvat
kokonaan hetkellisesti

—  Matkamiehenkadun valoliittyméassa = 7
Kauppakadun ylittavan suojatien vihrea |
aiheuttaa hetkellisen pitkan jonon etelan
tulosuunnalle; jonoa voidaan tarvittaessa
lyhentaa valo-ohjelman muutoksilla

— Ratakadun uusissa liittymissa muodostuu
hetkellisia 50—-80 metrin pituisia jonoja
katua ylittavan vilkkaan suojatieliikenteen
ja pysakointialueelta poistuvan yksittaisen
liikkennehuipun vuoksi; muun liikenteen
aiheuttama keskimaarainen viivytys
on paasuunnalla O-5 sekuntia

©)
el
<
paaosin hyva 3
)
c

21 Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

Liikennevirrat

g
P 4 .. .. [ .
4 Li ItyntapysaKOI nnin ‘ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

e mitoitus on riittava ja a4 (eritain hyva) <50
o poistuvan lilkkennevirran <=8 (hyva) 51-150
> 55 palvelutaso hetkellisessa g C (tyydyttava) 151250
i =
=

viivytykset ovat lyhyita
valoliittymien ulkopuolella 4

. D alftava 251-400
ruuhkatilanteessa on i A

S E (huono) 40,1-60,0
tyydyttaVa F (erittain huono) >60,0

riittava




wWs) lItahuipputunnin
liilkenteellinen toimivuus

Vuoden 2040 liikennemaara lisattynd uuden
maankayton lilkennetuotoksella

— Taustaliikennemaarassa Emme-
ennusteen mukainen 6,7 % kasvu

— Valoliittyman jonot pitenevéat
eniten idan ja etelan tulosuunnilla

— Keskimaaraiset jonot pitenevat itaisella
Ratakadulla 9 metria ja etelassa 4 metria

— Hetkelliset maksimijonot pitenevat idan
tulosuunnalla noin 45 metria ja muilla
tulosuunnillanoin 10 metria

— Viivytyksissa suurin kasvu (+5 sekuntia)
muodostuu Ratakadun idan
tulosuunnalle, jossa on kaytdssa vain
yksi kaista pitkalta matkalta; muilla
tulosuunnilla viivytys kasvaa +1-2
sekuntia; ruuhkatunnin palvelutaso on
keskimaarin valttava

©)
5
— Matkamiehenkadun valoliittymé&ssa T.
lilikennemaaran kasvulla ei ole 2
vaikutusta toimivuuteen ES
Q
<

— Ratakadun jonot ovat hetkellisia
— Lantinen kiertoliittyma& kuormittuu eniten

— Ratakadun paasuunnan
keskimaarainen viivytys on
vilkkaimmilla liittymaéavaleilla
enimmillaan 6 sekuntia, kasvua
nykytilanteesta 1-3 sekuntia

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

Liikennevirrat

Ratakad un etelépuolen ‘Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
A (erittain hyva) =50

liittymien tulosuunnilla :: e SR
keskimaaraiset viivytykset  ¢—=lc gyaytavs) 15,1-250
&=

@

=

— Asemanseudun jarjestelyt
kestavat hyvin

10 taustaliikennemaaran

6,7 % kasvun

kasvavat nykytilanteesta D (valttava) 25,1-40,0

. o E (huono) 40,1 - 60,0
2 7 seku ntl a F (erittain huono) > 60,0
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lItahuipputunnin
liilkenteellinen toimivuus

Nykytilanne lisattynda uuden maankayton
lilkennetuotoksella, lisatty ryhmittymiskaista
(50 m) etelasta oikealle kaantyville

Ryhmittymiskaistan lisays etelasta
itdan kaantyville parantaa paasuunnan
toimivuutta ja siirtad etelan tulosuunnan
hetkittaistd jonoutumista Ratakadun
molemmille tulosuunnille e

Oikealle kaantyvien lisdkaista
sujuvoittaa herkimmin

jonoutuvaa etelan tulosuunnan 0% ohjelmaan ei ole tehty _\:a;vef:fé_sz I i i
likennevirtaa, mika tuo lisakaistasta JONtUVia gy gy 51— 150
mahdollisuuksia vihrean aj e e i L b e

1 _ ) jan aikaa voidaan tarpeen  <¢ma|p atave) 251400
siirtoon ja tasapainotukseen mukaan tasapainottaa & e gy

valo-ohjelmassa

Lisdkaista lyhentaa etelan tulosuunnan suoraan kulkevien
keskimaaraista jonopituutta 24 metrista 19 metriin;
muutoksella ei ole vaikutusta muiden tulosuuntien
keskimaaraisiin jonopituuksiin

Vasemmalle kaantyvien kaistat tayttyvat
kokonaan hetkellisesti, uuden oikealle
kaantyvien ryhmittymiskaistan kuormitus 7/
on vahaista ja 50 metrin pituus on L 7
jonoutumisen suhteen riittava; muutoksen _

myotéa oikealle kdantyvat eivat juurikaan e
hidasta suoraan kulkevaa virtaa

Ratakadun suunnalla muutokset ovat
vahaisia, hetkellinen maksimijonopituus
kasvaa noin 10 metrilla

Lisakaistan vaikutus keskimaaraisiin
viivytyksiin rajoittuu paaosin etelan
tulosuunnalle: etelasta suoraan kulkevan
lilkkennevirran keskimaarainen viivytys
pienenee 2 sekuntia ja oikealle kaantyvien 6
sekuntia. Palvelutasot sailyvat ennallaan.
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Ratakadun valo- Liikennevirrat

tulosuuntien kesken



WS lItahuipputunnin
liilkenteellinen toimivuus

Vuoden 2040 liikennemaara lisattynd uuden
maankayton lilkennetuotoksella, lisatty
ryhmittymiskaista (50 m) etelasta oikealle
kaantyville

— Taustaliikennemaarassa Emme-
ennusteen mukainen 6,7 % kasvu

— Ryhmittymiskaista oikealle
parantaa eniten etelan ja idan
tulosuuntien toimivuutta

— Suurempi liikennemaara vaikuttaa
erityisesti Ratakadun idan tulosuunnan
jonoutumiseen ja viivytyksiin; lisakaista
pitaaidasta suoraan kulkevien
palvelutason valttavana

= Lisakaista lyhentaa keskimé&araisia
jonopituuksia etelan tulosuunnassa 6
metri& ja itaisella Ratakadulla 4 metria

— Hetkellinen maksimijono lyhenee etelan
tulosuunnalla noin 15 metria

— Ratakadulla keskimaaraiset viivytykset
pienenevat hieman; toisaalta sivusuunnan
enimmaisjonopituudet voivat olla
hetkittain aiempaa pidempia, koska uusi
ryhmittymiskaista oikealle lisaa valo-
ohjelmassa paasuunnan lilkennevirtojen
painoarvoa

— Lisakaistan avulla etelan
tulosuunnalla saadaan

26 Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

Ratakadun valo- Liikennevirrat

Sal Iytettya tyyd_yttava b@Q ohjelmaan ei ole tehty ‘Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
palvelutaso ja idan > lisakaistasta johtuvia &% et o
tulosuunnalla valttava muutoksia; vihrean <|c yydyttava) 15,1250
. aikaa voidaan tarpeen &= (vaitava) 26,1-400
12 palvelutaso myos vuoden mukaan tasapainottaa ~ 4m|E (oo injou
2040 liikennemaaran kasvulla = geron o) e

tulosuuntien kesken
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