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liikenteellinen toimivuus vuoden 2040
aamu- ja iltahuipputunnilla

- Simuloitu Vissim-mikrosimulointiohjelmalla

- Huomioitu lilkennevalo-ohjelmat seka kavely- ja
pyorailyliikenteen vaikutus

- Tuloksissa kymmmenen simulointiajon keskiarvo
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I Simolantien asuinalueen

liilkenteellinen
toimivuustarkastelu

Maankayton lahtotiedot

- Simolantien itapuolelle Peltisepankadun etelaosaan on
suunnitteilla uusi kerrostaloalue

- 12200 k-m?2, n. 300 uutta asukasta

suuntaisliittyma

[Peltisepénkadun uusill. £

- Peltisepankadun pohjoisosan kerrostaloalueesta on
toteutunut 11 250 k-m?, 4 000 k-m? rakentamatonta

- Tarkastelu on tehty Peltisepankadun kaavan suurimmalla
sallimalla kerrosalalla, joka on yhteensa 27 450 k-m?

- Peltisepankatu jatketaan lapiajettavaksi kaduksi
Simolantielle

- Peltisepankadun etelaosaan uusi suuntaisliittyma

- Etelan suuntaisliittyman kautta on arvioitu kulkevan 75 % etelasta
saapuvasta ja 50 % pohjoiseen poistuvasta Peltisepantien
asuinalueiden liikenteesta
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Liikennemaaratiedot

- Simulointimalli on yhdistelma seuraavista
liikennemaaratiedoista:

- Simolantien - Lavolankadun — Ratakadun valoliittyman ilmaisintiedot
10.-13.9. ja 16.9.2021 (tiistai-perjantai ja maanantai)

- Simolantien — Opintien — Peltisepankadun ilmaisintiedot (11.-13.9. ja
16.9.2021) (keskiviikko-perjantai ja maanantai)

- Lappeenrannan vuoden 2040 Emme-ennustemallin aamu- ja
iltahuipputunnin liikennemaaratiedot

- llmaisintietoina on kaytetty em. arkipaivien aamu- ja
iltahuipputuntien keskiarvoja

- Aamuhuipputuntion kello 7-8 ja iltahuipputunti kello 15-16

- Valoliittymien kaikista kaantyvista virroista ei ole tietoja, mika
heikentaa hieman mallin tarkkuustasoa

- Tarkastelussa on simuloitu vuoden 2040 tilannetta
vertaamalla ilmaisin- ja ennustetietoja, joista on kaytetty
suurimpia tulosuuntakohtaisia liikennemaaria
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Nykytilanteen liikennemaaratiedot on
 koostettu liikennevalojen

& kulkuilmaisimilta (kuvassa ympyroity)

muodostuneista laskentatiedoista.

- Liikennemaaraan on lisatty Peltisepankadun uuden
3 mMaankayton lilkkennetuotos




\\\I)

Simolantien asuinalueen
lilkenteellinen
toimivuustarkastelu

Liikennevalo-ohjaus

- Simolantien-Lavolankadun seka Simolantien-
Peltisepankadun liittymien liilkennevalojen toiminta
on toteutettu simulointimalliin kayttaen
liikennevaloliittymakohtaisia ohjelmointilomakkeita

- Simolantie-Peltisepankatu (liikennevaloliittyma 110);
Traficon Qy, 22.4.2015

- Simolantie-Lavolankatu (liikennevaloliittyma 045);
Viatek Oy, 1551997

- Molempien liikennevaloliittymien toimintatapana
erillisohjaus

- AHT- seka IHT-tilanteiden simuloinnissa kaytossa
ohjelma 7 lilkennevaloliittymassa 110 ja ohjelma 3
liikennevaloliittymassa 045

- Molemmissa ohjelmissa liikennevaloissa vihrean lepotila
Simolantien suuntaisesti

- Sivusuunnille ja Simolantien ylittaville suojateille vihrea
vaihtuu ajoneuvoilmaisimien tai painonappien
pyynnosta

Liikennevaloliittyma 110,
ohjelman 7 vaihekaavio
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Simolantien-Peltisepankadun
(nro.110) liikennevalojen
opastinryhmat esitettyna
simulointimallissa. Paasuunnan
(Simolantie) suuntaiset
opastinryhmat vihreana.

Liikennevaloliittyma 045,

ohjelman 3 vaihekaavio
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Simolantien-Lavolankadun (nro.
045) lilkennevalojen
opastinryhmat esitettyna
simulointimallissa. Paasuunnan

(Simolantie) suuntaiset =

opastinryhmat vihreana.
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S 4 I 4 osuus koko vuorokauden matkoista Arkipaivat ASUMINEN
I m o a nt I e n 0% : : : : b Taulukko 4.8. Asumisen matkatuotosluvutr 45 000—80 000 asukkaan kaupunkiseuduilla. (HLT 2004-2005)
u u d e n 11 [ saapuminen kotiin Asukkaiden matkatuotosluvut, kulkutapajakauma ja henkildautosuorite (koko vuoden keskiarvo)
15% : : : : Alueluockka Kotiperiista | Kotiperiis- Kulkutapa Henkiléau-
k oo oo ' ' matkaa/ ta matkaa/ (osuus tehdyistd matkoista, %) to-
kas, vrk 100 k-mé?, P - it
maankayton - g | OO i ot e | o | (1
liikennetuotos 3 7 iy | 18 o
. ) jalankulkuvyshyke 192 4,39 48%| 5% | 46% 0% 6.3
Asuminen: 16 200 k-m? T N ook ankutkoyohykieen | 3¢ p ||| e | e | e 182
reunavychyke ' ' '
Sisaltaa Peltisepankadun etelaosan B ':::]:umsa joukkolikennevyohyke 231 506 | 24%| 14% | 54% 5% 14.5
UUd,_en ke,rr,OStaloalueen 12 200 k_mZ 100 300 500 7:00 %00 1100 13:00 1500 [7:00 19:00 21:00 23:.00 autovyshyke 2.48 448 14 % 1% 74 % 0% 347
seka pohjoisosan kerrostaloalueen PUTI : — — muun kunnan keskustaajama 246 467 | 16%| 16% | 66% | 0% 226
rakentamattoman osuuden 4 000 k-m?2 g ('HL‘;“;(‘)SZES‘(;’S““E" matiojen tuntivaintelu lahitaajama ja lievekyla 249 432 | 17%| 16% | 64% 2% 297
' muu kyliasetus 2,54 3,88 8% 7% 77% 3% 32,6
taajamien lievealueet 2,07 3,16 9% 2% 8l % 2% 32,6
H H 18 - HE BN SN ulkopuoliset taajamat 1,16 4.10 20% | 12% | 63% 2% 29,5
- Vuorokauden aikana 4,48 kotiperaista saapuvaa tai lahtevaa e e 0 T o%l % oon ™ ox o
matkaa /]OO k_mz 9 4,48 * ]62 = 725,76 matkaa /Vl’k keskimaarin koko seudulla 2,39 4,51 26%| 13% | 61% 2% 239
e . . . . . . Taulukko 4.1. Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen 1. ntival
- Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 = mairin huomioon ottava korjauskerroin. (HLT 2004~ Tauuido 411 Asumisen markatuoroseen tunivaineely
- e 2005) syksy, talvi ja kevit (syyskuu—toukokuu)
885,43 saapuvaa tai lahtevaa matkaa / vrk ey e — arkipaivat keskimaarin
saapuvat matkat | ldhtevit matkat
kimairdinen vuorokausi 1,22 24:00-00:59 0.5% 03%
- Kulkutapa: 74 % henkildautolla, jossa keskimaarainen henkildluku S e Dos-0u | O01% o1%
1,58 > 885,43 * 0,74 /1,58 / 2 = 207 henkildautokayntia / vrk v s SRR B o8>
. L . . ) Kesibmng] 140 05:00-05:59 0.1 % 19%
- Yhteen kayntiin sisaltyvat meno- ja paluumatkat, jotka toteutuvat Poe—— 30 06:00-06:59 04% 56%
vuorokauden aikana, joten matkojen suuntajakauma on 50 % /50 % = oo 42 e o EZEE‘;ZZZ ?:: :T::
aulukko 4.2. Henkildauton keskimiiridinen kuormi
kayntien maara * 2 = 207 saapuvaa ja 207 lahtevaa henkildautomatkaa / koupersisills matkoilla. (HLT 2004-2005) POy L e
EnEr o keskimdiriinen 11:00-11:59 38% 38%
vk it - "e"'l‘";:"k“ 12:00-12:59 S4% 18%
. . . . .o Helsingin seutu vaikutusaluei . 3:00-13: ¥ i
- Aamuhuipputu nnin ai kana (K[o 7—8) asumisen litken netuotqs — 6 B0 X 12X
on 0,9 % saapuvista ja 14,0 % lahtevista vuorokauden matkoista Ol yviskylin, Kuopion a Lahden 156 1500-1559 | 115% S1%
. .. . . A PR 16:00-16:59 12,7 % 6,1 %
- 2 saapuvaa ja 29 lahtevaa henkildautoa 45 00080 000 ssukdaan 58 17.00-17:59 EES 7%
ApUnkseudut 18:00-18:59 83% 78%
. . . . .. 2000045 000 asukkaan 1,55 19:00-19:59 88% 5.0%
- lltahuipputunnin aikana (klo 16-17) asumisen liikennetuotos on Kaupurkiseudut 70002059 % T
. . . . . . lle 20 000 asukkaan k: kiseud . ;
12,7 % saapuvista ja 6,1 % lahtevista vuorokauden matkoista o seucukomnat | 8 RS € 20
- 26 saapuvaa ja 13 [ahtevaa henkildautoa . 155 R 0s% 04
yhteensi

Ldhde: Ympdristéministerién julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” (2008)
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Aamuhuipputunnin (2040)
likennemaaratiedot

- Suurin liilkennevirta saapuu Simolantieta
etelasta, noin 900 ajon./h

- Paljon etelasta vasemmalle
Lavolankadulle kaantyvia

- Asuinalueen kohdalla lilkennetta noin
600 ajon./h etelastd pohjoiseen

- Peltisepankadulta lahtee noin 50 ajon.

Emme-malli;
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lIitahuipputunnin (2040)
likennemaaratiedot

- Simolantien paasuunnan lilkennevirrat
jakautuvat tasaisemmin iltaruuhkassa,
kokonaisliikennemaara on hieman
aamua suurempi

- Suurin liilkennevirta etelasta pohjoiseen,

asuinalueen kohdalla noin 700 ajon./h

- Peltisepankadulle saapuu noin 60 ajon.

Emme-malli:
iltahuipputunti 2040
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Aamuhuipputunnin liikenteellinen
toimivuus ennustetilanteessa

" Aamuhuipputunti

— Merkittavimmat aamuruuhkan jonot muodostuvat
Simolantien etelan tulosuunnalle

— Hetkellinen maksimijonopituus on etelan tulosuunnalla
60-80 m, pohjoisen tulosuunnalla 30-40 m

— Simolantien paasuunnalla liikenteen palvelutaso on hyva

— Peltisepankadun ja Opintien sivusuunnilla likennemaara on
Simolantiehen verrattuna pieni

— Vahainen liikennemaara aiheuttaa suhteellisen pitkan viivytyksen ja
valttavan palvelutason

— Sivusuunnan keskimaaraiset jonopituudet ovat lyhyita.
Hetkellinen maksimijonopituus on Peltisepankadulla 21 m;
jono ei missaan vaiheessa ylla viereiseen pohjoisen
Peltisepankadun liittymaan asti

— Simolantien jono ei ylla suuntaisliittyman kohdalle, joten
Peltisepankadulta paasee keskustan suuntaan Simolantielle
vilvytyksetta

— Simolantien paasuunnan hyva palvelutaso ja lyhyet jonot
houkuttelevat Peltisepankadun liikennetta poistumaan

etelaisen suuntaisliittyman kautta pohjoiseen )
Jonopituus (m)

. (cskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

— Suuntaisliittymaan ei muodostu
missaan vaiheessa jonoja tai viivytyksia

Liikennevirrat

‘ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

A (erittain hyva) <50
B (hyva) 51-150
C (tyydyttava) 15,1-25,0
D (valttava) 25,1-40,0
E (huono) 40,1-60,0
F (erittain huono) > 60,0
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— lltahuipputunti on liikennejarjestelyja mitoittava
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liikennetilanne
— Jonopituudet ovat hieman aamuhuipputuntia pidempia
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— Etelan tulosuunnalla hetkellinen maksimijonopituus on
70-90 m, pohjoisen tulosuunnalla 40-60 m
— Simolantien paasuunnalla liilkenteen palvelutaso on

' ./-[ l )
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tyydyttava
— Peltisepankadun ja Opintien tulosuuntien toimivuus
vastaa aamuhuipputunnin tilannetta

— Peltisepankadun liilkenne on paaosin asuntoalueelle
palaavaa tydmatkaliikennetta, minka vuoksi poistuvan
liikenteen hetkellinen maksimijonopituus valoliittymassa

on aamuhuipputuntia lyhyempi
— Etelan tulosuunnalta saapuva lilkenne Peltisepankadulle
kulkee paaosin suuntaisliittyman kautta, mika vahentaa

pohjoisen valoliittyman kuormitusta
Jonopituus (m)
G |<cskiarvo
@S Hetkellinen maksimi

Liikennevirrat

‘ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
W) (A (erittain hyva) <50
==)|B (hyva) 51-15,0
)| ¢ (tyydyttava) 15,1-25,0
=) |D (valttava) 25,1-40,0
mm) |E (huono) 40,1-60,0
W) |F (erittain huono) > 60,0
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Yhteenveto

— Peltisepankadun uusien kerrostaloalueiden lisaliikenne ja sen vaikutus tarkastelualueen liikenteelliseen
toimivuuteen on vuoden 2040 tilanteessa pienta

— Alueen kokonaisliikennemaaran kasvu vuoden 2040 ennustetilanteeseen on maltillista (+2-5 %); Simolantien
valityskyky on vuoden 2040 maankaytolla ja liilkennejarjestelyilla riittava

— Simolantien-Peltisepankadun liittyman etelahaaralla hetkelliset jonopituudet eivat missaan vaiheessa ylla
Peltisepankadun etelaosassa sijaitsevaan suuntaisliittymaan asti 2 suuntaisliittymasta liittyminen
Simolantielle onnistuu viivytyksitta

— Peltisepankadun pohjoisosassa (Simolantien liittyman itahaaralla) sijaitsevalla lyhyella liittymavalilla
jonopituudet eivat hetkellisessa maksimissakaan paase yltamaan Peltisepankadun pohjoiselle asuinalueelle
johtavaan liittymaan asti

— Simolantien-Peltisepankadun liittymassa liilkennevalo-ohjauksella on suurin vaikutus keskimaaraisiin
viivytyksiin

— Tarkastelualueella sijaitsevien liikennevaloliittymien seka liittymavalien toimivuus aamu- seka iltaruuhkassa ja
ennustetuilla liilkennemaarilla on hyva

— Viivytykseton liittyminen Peltisepankadun etelaosassa sijaitsevasta suuntaisliittymasta Simolantielle luo
potentiaalia reittivaihtoehdon valintaan erityisesti tilanteessa, jossa matka suuntautuu lilkennevaloliittyman
|api suoraan pohjoiseen
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